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STYRELSEN:

Ordférande:

Sune Fagerberg
Sekreterare:

Lars-Erik Falk
Kassér:

Géran Egemalm

Ovr ledaméter:
Hans Séderblom
Jonny Gustavsson
Lars-Olof llar
Catharina Alm
Suppleanter:
Monica Fildt Lagerros
Staffan Karlsson

Segelsektionen:
Jonny Gustavsson
sammankallande

Tavlingsledare nav tivl:
Vakant

Kontaktperson Klubbholmen:
Lars Lindstrém

Ansvarig for bryggbasar:
Hans Séderblom

Varvsmastare:
Hans Séderblom

EXPEDITIONEN:

Kanslist:
Ann Mari Andersson
Exp tider:
Fredagar ki 8.00 - 16.00
Mandagar 1/3 - 15/10
ki 18.00 - 20.00

Besoksadress:

Strandgatan 2
Postadress:

Box 33

740 71 OREGRUND
Tel:  0173/311 60

Hemsida:http://home.swipnet.se/obk
Mail adress: obk@swipnet.se
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Ordforanden har ordet

Sommaren bérjade med en vadlig fird till Klubbholmen.

En ny brygga ska ankras fast vid Klubbholmen. Dagen fore
gors bojekan i ordning och lastas med tvd stora stenar (ca 500
kg/st + katting) som ligger pa balkar tvirs midskepps. En dnnu
storre sten hanger bak i spelet under vattenytan. Bojekan maste
ligga pa grund Gver natten med lins-
pumpen igang. Tommy Andersson
med sin stora fiskebit drar ekan.
Jonny Gustavsson och undertecknad
aker i ekan och Goran Lodin dr med
pa fiskebaten. Det ir lugnt vider, men
ekan mdste pumpas en ging pa vagen
ut. Vattnet stanker 6ver vid minsta
vag. Nar forsta stenen baxas i, vickar
ekan sd kraftigt att den andra stenen
dker over bord och gir till botten med
kitting och lina. Bléta, men kvar i
ekan var Jonny och jag utan att ha
fastnat i ndgon katting. Den tredje stenen kom pé plats utan
problem. Landgéng frin bryggan kommer att byggas i var.

Vi har vid et flertal tillfillen i sommar besokt Klubbholmen
och fortojt vid den nya flytbryggan. Varje gang har det varit
gistbatar pd besok. Vid ett tillfille s& manga som 12 gistbatar
fran samma batklubb. Trevligt med gaster, men jag undrar om
inte det dr dags for en liten avgift av dessa.

Arliga batigare riddade en 16rdag it oss. Min fru glémde en
viska kvar i kirran, nir den stilldes tillbaka i "carporten”. I
viskan fanns kérkort, nycklar, kontokort, kontanter och glaso-
gon. Efter 3 timmar anldnde vi till Vissarén och glaségonen
skulle anvindas. Da uppticktes faddsen. Vi ringde en vin som
var ner till Katrindrarna for att soka efter viskan men den
fanns ej kvar. Vi kastade loss och styrde omedelbart hem med
huméret i botten. Det dr enda géngen vi behovt en snabb
motorbdt i stillet. ”Tank om nigon tagit sig hem. — Vi miste
byta I3s... nya glasdgon o s v”. Nir vi kom till KAT fanns en
lapp pa anslagstavlan ang tillvaratagen vaska. TACK Harriet
och Bjorn fran Alunda.

Infor vintern

- Har vi tillsammans med OSS diskuterat planer pi en gemen-
sam foredragshallare.

- Vi har ocks4 diskuterat att ha *Oppet Hus” pa klubbexpedi-
tionen 1:a dagen pd det nya batdret (nydrsdagen).

Jag vill rikta ett Stort Tack till alla medarbetare i klubben som
stiller upp och jobbar for att underhélla, forbattra och férnya
vira hamnar, varv och klubbholme.

Efter denna historiskt viderfantastiska sommar maste vi ha en
fest att fira med. Den 16 november triffas vi i Sven Persson
hallen. SUNE



Kallelse till arsmote

Lordagen den 16 november 2002
kl 11.00 i Sven Perssonhallen, Oregrund.

Sedvanliga arsmétesforhandlingar.

Prisutdelning. Kaffe och kaka.
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- Arsfest Isrdagen den 16 november

kI 19.00 i Sven Persson hallen,
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S5 VENTILEN

Motioner

'Metlon ang klubbhus pﬁ Katrmorama

 Btt klubbhus skulle stirka klubbkemslan och skapa en lzva]mgare kuh‘n

Vi har ”Ostkustens naturskonaste ldubbhamn” men mte ennaturhg samimgsplats for
klubbmedlemmarnas aktiviteter, mo{esverks&mhet, forelasningar, kurser, ungdomsverk-
samhet/scgiarlager, segeltavlmgar prat- och ﬁkap]ats vid vérrustningen osv osv.

Med ett klubbhus skulle de_t gd att pd sikt g4 att skapa trevhga klubbtraditioner,

-midvinterblot, gldgg pé julaftonsmorgon, fika pd nyérsdagen, kanske en och annan fest.

Klubben och Katrinérarna skulle bli mycket mer attraktiv for hela familjen om det fanns

- ofdenthg toa, dusch och kok speciellt for barnfamiljer och Just unga behover klubben.

En; amphg plats vore uppe pa berget bortem parkeringen p4 vigen till den nya smabats—
hamnen, brygga 6. Géirna lite i samma st:l som gfﬂlinrs‘et som smdlter in i naturen. Tink
*niken utmarkt vaktlokal. .

Inte heller fy skam for dvriga Oregrundsfbrenmgar eHer for medlemmar att kunna hyra for
- négot pnvat jlppo

* Oregrund 020912
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S VENTILEN

Motioner
Oregrund 2002 09 22

Motion fran Micael Jansson, Jorgen Olsson och Stefan Hjortshagen angiende bastu pa
Klubbholmen.

Vi hemstiller hirmed till &rsmotet att dter ge styrelsen i uppdrag att samordna och fir-
digstilla en s k flytbastu pa Klubbholmen helt enligt tidigare férslag dir samordning skulle
ha skett tillsammans med markigaren av Klubbholmen.

Micael Jansson  Jorgen Olsson Stefan Hjortshagen

TILL OREGRUNDS BATKLUBB
MOTION

I tidningen Batliv nr 2002 nr 5 sidan 11 s4 finns en artikel om avfall fran fritidsbitar och
att fritidsbatshamnar skall anordna toatémning till 4r 2005.

Fragan dr ocksa hur linge vi far spola ner vir giftfirg direkt ner i vattnet frin vira bat-
bottnar.

Med anledning av det hir sa foreslar jag:

Att styrelsen far i uppdrag att utreda vilka miljékrav som kan komma att stillas pa
klubben. g

Att styrelsen far i uppdrag att med anledning av det gora en investeringsplan, forslagsvis,
fram till 20035.

Att arbetet redovisas pd ett medlemsmote férslagsvis forsta helgen i september 2003.

MOTION

Jag foreslar att klubben ligger en flytbrygga frin nuvarande utrustningsbryggan sa att
den ger ld vid mastkranen f&r svall frin passerande bétar.

MOTION

Om - Att Klubbmisterskapet skall omfatta minst tvd seglingar.

1. En bankappsegling vister om Dummelgrund.

2. En distanskappsegling dster om Dummelgrund och att banan har en punkt éster om
Bromsen.

Att bida seglingarna omfattar ungefir lika manga M vister som dster om Dummelgrund.

MOTION

Jag foreslar att ett medlemskap i Oregrunds Sjoscoutkdr dven ger medlemskap i Oregrunds
Batklubb for scouter under 25 r eller annan dldersgrins.

MOTION

Jag foreslar att det byggs ett bryggdick mellan de bida éstra bryggorna pa Klubbholmen.
Det skall dd vara avsett for att dra upp segeljollar och slipbatar pa. Det finns stenar i
strandkanten som med férdel kan anvindas som plintar.

Kaj Furalv

5




Foredragningslista
Oregrunds Batklubb - Arsmétet 2002

SR N LB W

12.

1:3x

14.

15.
16.
17
18.

Arsmétets ppnande.

Val av ordférande fér drsmotet.

Val av sekreterare for arsmotet.

Val av tva justeringsmin for arsmétesprotokollet (tillika rostraknare).
Sektionernas verksamhetsberittelser och 6vriga rapporter.
Foredragning av styrelsens berittelse.

Ekonomisk redogérelse.

Foredragning av revisorernas berittelse.

Beslut om ansvarsfrihet for det gingna verksamhetsret,
Budgetforslag och avgifter.

Val av sekreterare/2 ar

Val av 3 6vriga styrelseledaméter/2 ar
Val av 2 suppleanter/1 ar

Val av funktionarer/1 ar

Val av varvsmistare

Val av vaktansvarig

Val av hamnansvarig

Val av kontaktpersoner fér ungdomsverksamhet
Val av segelsektion

Val av kontaktperson fér Klubbholmen
Val av redaktionskommitté

Val av valberedning

Val av 5 ombud till RBF 4rsstimma

Val av tvé suppleanter till RBF 4rsstimma
Val av representant till RBF

Val av revisorer/1 ar
Val av revisorssuppleant/1 r

Bevakning i hamnarna
Motioner

Ovriga fragor
Avslutning



OBK:s verksamhetsberittelse
1/10 2001 - 30/9 2002

Styrelsen har under 4ret haft foljande sammansittning:

Ordférande: Sune Fagerberg
Vice ordférande: Jonny Gustavsson
Kassor: Goran Egemalm
Sekreterare: Lars-Erik Falk
Ovriga ledaméter: Hans Séderblom

Lars-Olof Ilar
Catharina Alm
Monica Fildt Lagerros
Staffan Karlsson

Ann Mari Andersson 4r deltidsanstalld pé kansliet enligt upprittad arbetsbeskrivning.
Vi har under dret haft 11 protokollférda styrelseméten samt ett antal méten inom de olika
sektionerna.

Lite statistik

Den 30/9 var medlemsantalet 797 personer. Antalet registrerade bitar 838 st

(658 motor-, 176 segelbitar och 4 motorsegl). 460 batplatser finns inom OBK’s forvaltning.
Ca 110 personer koar for batplats.

Ett utdrag ur arets verksamhet:

- Deltagit i RBF/SBU arrangemang Batdagen i Norrtilje.

- Ordnat bussresa till Alvsjomassan.

- Bétprylbytardagen ”Ruffluckan” genomférd.

- Varit medarrangorer i segeltivlingen Roslagen Sea Race

- Klubben har startat samrdd med linsstyrelsen och kommunen angdende hastighets-
nedsdttning lings marinorna.

Klubbholmen:

- Installation av 3:e bryggan (firdigstills in sin helhet viren 2003).

- Klubbholmen har blivit alltmer populir fér gistande batar. Vid ett och samma
tillfalle gastades holmen av 12 st icke medlemsbéatar.

Varvet:
- Balkar under bryggdicket vid mastkranen har bytts ut.
- Uppstillningsplatsen vid krandicket har forstirkts med ytterligare fyllning.

Hamnar:
- Parkeringsplatsen har avgrusats och jaimnats till.

Sektioner:

Inom klubbens olika sektioner har ett bra arbete bedrivits, mera detaljerat beskrivet av
respektive ansvarig i denna tidning.

Styrelsen tackar samtliga medlemmar for det gdngna Aret och hoppas pi en akeiv bat-
sommar dven nista 4r.

Styrelsen



Svensk fyrhistoria fram till slutet

av |1800-talet

Den som tar sig for att segla Sverige runt,
frdn Svinesund till Haparanda, och gor det
utomskirs, kommer att tillryggaligga 1046
nautiska mil.

Fér ate fir en jimforelse kan vi sdtta oss i
bilen och dka séderéver. Motsvarande
stracka pd det europeiska vignitet fér oss
tran Hamburg och till en plats beldgen lite
séder om Barcelona. Vi har di firdats 194
mil genom Europa.

Om vi miter Sveriges totala kuststricka,
med alla vikar och fjordar, kan vi summera
strackan till 3200 km.

Sjofarten lopte i tidig medeltid, liksom
under vikingatiden, frimst lings kusterna.
Ofta fanns dock bade en utomslkirs- och
inom-skarsled lings vissa kuststrickor. Vara
nordiska farvatten hade vil utvecklade segel-
leder redan under sen vikingatid. Kasar,
kummel och bikar maste ha férekommit
under hela medeltiden. Andra tillverkade sjo-
miérken som t ex master, remmare, tunnor
omnimns dock forst efter medeltiden
En detaljerad farledsbeskrivning av nordiskt
ursprung, itinerarium, daterad fran tidig
medeltid fér en del av Ostersjén finns beva-
rad i Kopenhamn. Den ingir som en del av
kung Valdemars jordabok fran 1231 och
innehdller 6ver 100 ortnamn och beskriv-
ningar over farleden frin Utlingan i Blekinge
upp till Stockholms skirgard och dirifran
via Aland &ver till Finland. Denna gamla
inomskirsled krivde sannolikt lotshjilp
genom vissa svarnavigerade farvatten.

Med den kdnnedom vi har idag om att nor-
dens folk tidigt var sjéfarare och diarmed
kom i kontakt med andra kulturer kring kus-
terna i Sydeuropa, idr det sannolikt att vi
tidigt inforde bruket av eldar och ljus fér att
underlatta navigering dven runt vira egna
kuster.

o - ; - i

Orskirs fyr byggdes redan 1687




Falsterbo fyrbak ir belagd i ett kungligt brev
frdn 1202. Fyrningen bedrevs av dominika-
nermunkar och brevet gav dem tillstdnd att
hidmta brinsle till fyren i de omkring liggande
skogarna.

Oresundstullen

Fran borjan var det sa att fyrplatserna var i
funktion enbart under sommarméinaderna. I
slutet av 1500-talet framfordes emellertid
onskemal frdn sjofararna att fyrarna skulle
hallas tinda dven under vintern. For att
finansera dret runt drift inférde danskarna
den s k Oresundtullen. En del av denna tulla-
vgift skulle utgoras av en fyr- och bikavgift
for att ticka driftskostnaderna for samtliga
fyrar frin Skagen till Falsterbo. Tullavgiften
samlade danskarna in frin alla fartyg som
passerade Helsingér. Fran 1660 anvindes tul-
linkomsten for att finansiera driften av samt-
liga fyrar i Kattegatt och Skagerack. Av de
pengar som danskarna fick in via tullen i
Helsingor fick saledes Sverige en drlig del av
avgiften. 5300 Hamburger Banco éverfordes
frdn Danmark for att ticka kostnaderna for
Nidingen, Kullen och Falsterbo fyrar pd den
svenska sidan. De skulle emellertid dr&ja
innan de svenska fyrarna var i bruk dret runt
pa samma sitt som de danska.

Sverige erholl sin del av Oresundstullen fram
till 4r 1808, men danskarna slopade inte
inkasseringen forrin 1857.

Svenskt lots- eller fyrvisende
Kring mitten av 1600-talet férekom inte
ndgot organiserat svenskt lots- eller fyrvasen-
de. Det var riksridet som gav intruktioner om
hur fyrningen skulle ske.

Amiralitetskollegium tillkom forst 1634 och
administrerade alla frigor betriffande flottan
och sjoforsvaret. Fran 1652 ingick ocksa det
overgripande ansvaret for fyrar och sjomair-
ken och Amiralitetskollegium blev den myn-
dighet som ansvarade for att anskaffa lampli-
ga entreprendrer for driften av de olika fyrar-
na.

Entreprenaderna férdelades genom auktio-
ner dir det lagsta budet antogs. (En regel som
foljt alle statligt upphandlingsarbete allt sedan

dess.) Kontraktstiden var vanligen 10 ir och
ny auktion skulle hillas p3 ett bestimt datum
tvd &r fore kontraktstidens utging.

Det var de valda entreprendrerna som avlo-
nade fyrminnen. Men det var Amiralitetskol-
legium som tillsatte dom for att pd sa sitt
kunna bibehalla en viss kontroll éver hanter-
ingen. I kontrakten bestimdes dven att det
var ortsbefolkningen kring fyrarna som for
“skilig ersittning” som det heter skulle delta-
ga i lossningen av kolet vid fyrplatsen. En
bestimmelse som inte sdgs med blida 6gon i
stugorna. En annan klausul i kontraktet var
att entreprenadsumman skulle riaknas i
Riksdaler banco ”efter gdngbar kurs” och
utbetalades i silvermynt i juni manad varje 4r.
Med gangbar kurs menades Hamburger
Banco och staten kunde hir géra vissa
besparingar. Valutaspekulation férekom alltsi
redan pd 1700-talet.

Nar Amiralitetskollegium antagit de olika
entreprendrernas anbud pd fyrarna visade det
sig att inkomsterna frin Oresundstullen tack-
te alla kostnader for driften. Fyrningen var pa
den tiden alltsd ingen utgift fér den svenska
staten.

Det var entreprendrens uppgift att se till att
fyrarna holls tinda under dygnets mérka tim-
mar fran 1 augusti till 1 maj. Detta gillde
fram till 1821 d4 lystiden forlingdes till 15
maj pa Carlstens, Nidingens, Kullens och
Falsterbo fyrar. S3 sent som 1826 férordna-
des sedan att fyrning skulle ske hela aret, si
lange inte isliget omojliggjorde sjofart i far-
vattnen nira fyren. I de dldsta entreprenader-
na ingick dven Orskirs fyr. I kontraktet men
mellan 1732 och 1785 gillde fyrningen
endast Kullen, Nidingen och Falsterbo.

Det svenska entreprenadsystemet fortsatte
ett tiotal dr in pd 1800-talet for att sedan dé
ut av sig sjalv i samband med att Sverige for-
lorade sin del av inkomsterna frin Oresund-
stullen 4r 1808. Att tullavgiften var sa viktig
bottnade i statens hantering av anbuden pa
de olika entreprenaderna. Fordelarna for sta-
ten hade varit den att man for varje tiodrspe-
riod exake visste var fyrvasendet skulle kosta.
Staten slapp hélla med egen personal som, d4
de var statsanstillda, vanligen hade stérre




krav dn ndr de var anstillda av entreprend-
ren. For entreprendrerna innebar systemet i
realiteten att de fitt sa daligt betalt for sitt
arbete att hela inkomsten its upp av Iéner
och kostnad for stenkol. Det fanns sillan
eller aldrig pengar over for det allminna
underhdllet av varken fyrarna eller bostider-
na, varfér manga fyrplatser fick forfalla.

Utan inkomsterna fran Oresundstullen var
foljaktligen ingen lingre villig att ta pd sig
den ekonomiska risken for fyrningen och det
svenska fyrvisendet var i mitten av 1800-
talet rejilt eftersatt.

Vi hade fortfarande inte limnat principen
med kolfyrarna och hundratals mil av svensk
kust saknade helt och hillet fyrljus. Ett 6kat
behov av nya fyrar och stiandiga forbattringar
av de gamla tvingade till sist staten att helt
overta den direkta driften av fyrarna.

Amiralitetskollegium upphérde 1791 och
ersattes 1803 av Forvaltningen for sjodren-
den, som dock bara ansvarade for den eko-
nomiska sidan av sjoférsvaret. Hiarunder
hamnade dven Lotsverket och Fyr- och
Bakinritt-ningen under storre delen av
1800-talet.

1872 6vergick Lotsverket till sjalvstandig
myndighet och fick namnen Lotsstyrelsen.
Sett med sjofarandes 6gon var Bohuskusten
under lang tid en mérk kust. 1840 fanns inga
fyrljus mellan Marstrand och norska kusten.
Seglare i Kattegatt holl sig foretradesvis lings
den danska kusten, dir det fanns fyrar vid
Skagen och Anholt.

I Sveriges riksdag forde representanter for
handel och sjéfart, bide inhemsk och utrikes,
fram sina klagomal dver de forhdllanden som
radde, eller rittare sagt inte ridde. Resultatet
blev att regeringen tvingades ta fram en
utbyggnadsplan for fyrsystemet. Det forslag
som presenterades av Gustav von
Heidenstam 1857 ("Projeke till ett fullstandi-
gare fyrsystem”) innehéll 10 nya kustfyrplat-
ser och 1 fyrskepp och innebar att Sverige
skulle fi totalt 36 fyrplatser. Det stod ocksi
klart att en sadan utbyggnad skulle ta atskil-
liga ir att genomféra.

Under storre delen av 1850-talet och bor-

10

jan av 1860-talet genomférdes sjomitningar
lings Bohuskusten. Hirigenom kartlades var
sjofarten skulle vara bist betjant av nya fyrar.

I slutet av 1863 presenterades ett detaljerat
program fér Bohuslins nya fyrar. Forslaget
omfattade Guleskir (Viaderbarna), Hallo,
Maseskir, Hamneskir (Pater Noster) och
Marstrand. Det enda som inte realiserades
var fordndringen av Hallo. Fyrplatsen hade
dé bara 20 ir pa nacken (byggd 1842) och
man ansdg att det var fér tidige att bygga
nytt pa denna plats.

Det svenska fyrvisendets senare historia
har helt och hallet priglats av ett riksdagsbe-
slut fran 1963. Det var da det bestimdes att
alla statliga verk och foretag skulle vara
sjdlvbirande sa langt som det var méjligt.
Sjofartsverkets inkomster kommer huvudsak-
ligen fran lotsningar och ticker inte pd linga
vigar de utgifter som verket hade. Redan pa
1960-talet var de flesta fyrarna automatiska
och en plan gjordes med malsittning att
avbemanna de svenska fyrplatserna.

Tillvixten av det svenska fyrvisendet
Tillvixten av det svenska fyrvisendet kan
illustreras av nedanstiende tabell som visar i
vilken ordning fyrarna tillkommit, eller 6ver-
limnats till Sverige fram till 1700-talets slut.

Ar da Sverige Svertog
eller byggde fyrarna

Danskt byggar

Nidingen 1624 1645
Falsterbo 1202-20 1658
Kullen 1230 1658
Landsort 1669
Orskir 1687
Korsd 1748
Holm&-Gadd 1764
Dijursten 1766
Gronskar 1774
Carlsten 1781

Sammanstillt Lars-Erik Falk



S VENTILEN
Segeltavlingarna 2002

Arets segeltivlingar som ingdtt i OBK:s regi har under lyckade omstindigheter genomforts i vind
trots det vindfattiga sommar rekordet.

Premiiren av Roslagen sea Race

Dom som satsade pd att kora transporten till start omridet under fredagen hade nog svirt att tro
att detta skulle bli en fin segling mot Oregrund efter dagens regn, detta drog undan lagom till
skepparmétet och starten vid Lidingo.

Starten bar ivig med spinnaker och bort mot Oxdjupet fér vidare fird éver Kanholsfjirden,
Mbja, Fejan, Kapellskir for att bli ren kryss ut mot Alandshav vid Arholma, Dom stora snabba
gjorde en lingre sving pd havet. Nu hade filtet borjat gd mot svagare vindar upp mot Oregrund
vilket framforallt flerskovsbaterna fick kinna av under férmiddagens bleken.

46 Batar hade startat och endast ett fatal brét seglingen, sa med detta resultat fir premiiren av
Roslagen sea Race ses som mkt positiv. Tavlings resultaten talar for att forhillandena som rate
gynnat ldngsammare bdtar.

Resultat: Lys Total

Plac Namn Battyp Klubb
1 Nils Virving NF SSK

2 Christer Sjéstrém Comfort 30 NSS
3 Olle Hult Express KaBS
10 Sune Fagerberg H 35 OBK
14  Goran Egemalm Netta 30 OBK
23 Jan Berglund Linjett 32 OBK
Resultat: IMS

Plac Namn Battyp Klubb
1 Rolf Mattsson X 332 NSS

) Eva-Lotta Sundblad Linjett 33 KSSS
3 Weinestal/Alm IMX 38 OBK

Spannande vintan pi milgingen
for forsta bat i Kvillsseglingen...

Resultaten dr utdrag fér OBK:s deltagare

Klubbmisterskap

Arets KM genomfordes i friska till harda vindar med uppemot kulingstyrka under Race 2.
Suverine Leif Ahrman spikade bagge delseglingarna med sin H-bdt och kan dirmed titulera sig
som klubbmistare.

Resultat:

Plac Namn Battyp Poing
1 Leif Ahrman H-bat 1+1

2 Sune Fagerberg H 35 3+2

3 Mikael Eng Scampi 2+3

4 Svante Fagerudd Finnflyer 31 4+4
Kvillseglingar

Av 5 tillfallen har endast 2 gatt il resultat, resterande har haft for fi deltagare. Inget egentligt
resultat och vinnare har dirmed kunnat koras di samtliga har deltagit vid endast 1 delsegling.
Spikarna sattes av Leif Ahrman och Géran Egemalm som béda har gjort flera startférsok men da
har det ratt bitbrist. Vi hurrar dessa bigge som segrare i arets kvillseglingskupp. Det dr forovrige
2 st 2:or osv.

Halsn Segelsektionen
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Rapport fran
Oregrunds Sjoscouters verksamhet 2002

ANTLIGEN

har vi fatt var F 18, som numera heter ”Lion Eagle”i sjén. Vi slet i hettan i slutet av maj
och bérjan av juni. Dir stog vi i ett bathus och slipade, plastade och malade medan solen
“vrikte” ner. Hon blev klar till forsta veckan pa sommarlovet. Vi kom ivig till OBK’s
klubbholme i den veckan och vad hinder da? Jo, solen férsvinner och regnet éser ner. Trots
det blev dagarna pd Apelholmen ritt lyckade.

Vi har haft kurs i vinter f6r skdrgardsskepparexamen och en helg i somras seglade vi ut
till Vissaron och triffade ”Knochen”. Grabbarna Ambjérn, Christopher och Max skulle
avligga examen. Det var en nagot nervos scoutledare men helt kalla scouter som gick upp
till matsalen. Resultaten var helt stralande, allt enligt "Knochen”. Nu har vi tre grabbar,
som kan vara skeppare pa vara batar!

Veckan efter var vi fem scouter som seglade ut till Vissaron igen och var med pa Ost-
hammarsscouternas liger. Vadret var helt i var smak och vi badade ett par ginger!

En av de forsta helgerna i september kompletterade vi utbildningen av skepparna med
morkernavigering med hjilp av fyrar. Natten avslutades med ett fantastiskt norrsken. Det
var forsta gangen i mitt liv som jag kunnat std i T-shirt och titta pa ett sidant skddespel.

Det har blivit en del andra seglingar ocksd. Da har de yngre scouterna kunnat segla med
optimistjollar sd vi har varit en liten eskader. P4 klubbholmen har vi ibland triiffat barn fran
andra bdtar som visat visst intresse for vad vi hiller pid med.

Vi saknar ledare 1 kdren och har svirt att utvidga verksamheten. Nu skall grabbarna trots
sin ringa alder forsoka att ta hand om yngre scouter till vren.

SEXTIMMARS
P4 ryktesvigen fick jag reda pa att OSS skulle ha kappsegling vid sin klubbholme. Ingen av
scouterna hade mojlighet att vara med men jag tog Julia och seglade dit. Det visade sig att
vi skulle segla en variant av Kryssarklubbens 24 timmars. Starten gick vid enslinjen pa
Bergskar och man fick starta it vilket hall man ville. Rundningsmirken var éar och sjé-
marken som fanns angivna pa ett sjokort. Det gillde att samla pa sig sd lang distans som
mojligt under sex timmar. Man fick -

anvinda varje rundningsmirke tvd ging-
er. Vid varje rundning antecknade man
tiden och de bétar som fanns i niarheten.
Det gillde att planera seglingen sd man
slapp motvind sa mycket som mojligt.
For mig var seglingen en rolig upplevelse
som gav mersmak. Om det blir en ny
sadan segling skall i alla fall jag forsoka
att vara med.

Kaj Furilv
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Med ANNAFIVE

— fran Oregrund till Vistindien

Hir foljer ett utdrag ur loggboken pa striickan Oregrund — Lagos i Portugal. Vad som hiinde pa resten
av resan fram till Véstindien kan vi forhoppningsvis rapportera i virnumret av Ventilen.
Den kompletta loggboken med foton och firdbeskrivning hittar du pa hemsidan, www.annafive.se

Resan startade ifrin Oregrund den 4 maj i hillregn och 5 deletapper 4r nu avverkade.
Annafive ligger nu i hamnen i Lagos och vintar pa nista etapp.

Oregrund — Cruxhafen, Cruxhafen — Cherburg, Cherburg - Port Haliguen, Port Haliguen — La Corona

La Corona - Lagos

La Coruna - Lagos

9/8 Ankomst La Coruna klockan 8:40 och taxi
till baten som Idg vilbevarad (skont) vid bryggan
och ldngtade efter oss. Lite allmin uppackning
och aterstillning av baten till brukskick.
Efterlyste vira segel som vi limnat in for oversyn
— de hade inte bérjat med dem 4n men skulle
komma klockan 12.00 dagen efter och det mesta
av de begarda reparationerna skulle goras. Detta
efter diverse telefonkontakter och diskuterande.
Bunkring av mat pa eftermiddagen. Mat i biten
och tidig singgang.

10/8 Upp och nya férhandlingar om seglen —
den nya tiden var nu 14.00 eller alla reparatio-
nerna utférda till pa tisdag. Order — seglen skall
vara hir senast 14.00 reparerade eller ¢j. Ut pa
staden for att komplettera lite grejor till biten.
Bl a gas.dd de svenska flaskorna bérjade ta slut.
Vi hade tagit en dverfyllnadsnippel med oss frin
Sverige, men det visade sig att det ¢j gick atr
aterfylla de svenska flaskorna i Spanien. Kanske
i Portugal. Vi beslutade oss for att képa en flas-
ka “camping gaz” och en spansk reduceringsven-
til som reserv, sd fir vi se om det gar att fylla
védra andra flaskor senare. Tillbaka till baten och
kors i taket seglen hade kommit och allt var
drgdrdat. Vi satte upp alla seglen och konstatera-
de att man klistrat lite extra tyg pa mesanen som
skydd for spridaren, lagat hilet i bomkapell och
torslitningen pd genuan, Storen verkade man ej
ha gjort nagot dt. Nir jag gick tillbaka for att
konstatera detta fick jag reda pa att reparationen
kostade overkliga 230 Euro. Jag konstaterade att
jag beraknade arbetet till max ca 3 timmar. Efter
diverse diskussioner kom vi éverens om 100 @.
Gar det sa gar det.
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Monica tog en springtur medan férhandlingen
pagick och kom tillbaka och konstaterade att det
var en vildigt vacker strandpromenad till akvari-
et som vi skulle besika innan middagen. Vi tog
en taxi till acuarium finisterrae” som var vil-
digt vackert och intressant. Avslutade med en
god middag pa en italiensk restaurang pa det
stora torget vid stadshuset. Tidig singging for
att bege oss tidigt till Camarinas.

13/8 Vinden avtog mot morgonen men till fru-
kost hade vi indd mellan 8 och 10 meter. Vi tog
upp ankaret och seglade ivig halv nio. Annu en
dag med hirlig segling och under dagen blev
himlen bl4 och solen vildigt stark. Dagens mal
var en vik i Ria Vigo ” Ensenada de Bara” som
vi fatt tipset om genom att ldsa en reseskildring
“Brighton to Med”. Som de uttryckte det i
boken ” So have we found Paradise?” och vi
mdste nog hdlla med dem nir vi svajade i denna
underbara vik. Héga berg som skyddar mot W
och N och hirliga sandstrinder. Stranden visade
sig vara en spansk naturiststrand s vi tog
”seden dit man kommer” dven ute pa baren.
Nar kvillen kom hade vira vita rumpor antaget
en chockrosa firg och pd natten blev vi liggande
pa mage. Vi kom fram redan halv tvi och fick
sdledes en hirlig eftermiddag och kvill i denna
hirliga vik. God middag i sittbrunnen och lite
svart att komma i sdng d4 det var si vackert
med ankarlanternorna fran de tvd 6vriga batarna
som lag i viken, vigornas rullande in mot sand-
stranden och doften av pinjeskog. Innan vi som-
nade konstaterade Monica - ”sd hir ska vi ha
det”. Dagens distans 23,2

14/8 Upp med soluppgéngen och en simtur runt
bdten innan frukost. Idag var milet Vigo ca §
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distans fran vér vik fér att himta upp Maria och
Rolf som flugit till Lissabon och akt nattig upp
till Vigo. Vi var i Vigo ca 12:00 och di kom
Maria & Rolf precis i en taxi fran jirnvigssta-
tionen — tala om timing. Efter bunkring av mat,
diesel och vatten tervinde vi till var underbara
vik. Pd vig ut slog ndgot till i baten och vi fick
kraftiga vibrationer i baten. Vi konstaterade att
de minskade om vi gick saktare s3 vi antog att vi
fatt en tamp i propellern. Vi gick sakta in i var
vik, d& det var oméjligt att géra ndgot at detta
ute i farleden. Vil framme dok Rolf i och kom
upp med en handduk som var virt problem.
Sként att det inte var nigot allvarligare. Tyvarr
hade en tit dimma lagt sig 6ver Ria de Vigo si
vira nya besdttningsman tyckte nog inte att det
var sd markvardigt. Under kvillen ts en god
middag och sittbrunnen fylldes av skvaller fran
Oregrund. Dagens distans 10,

15/8 SOL. Nu fick vi visa upp vér fina vik och
de forstod genast vad vi menade. Sol och bad
och allman slappning — sként. Rolf och Peter
simmade in till stranden och tog en uppfriskande
promenad samt en 6l. Nar de kom tillbaka sa de
att det var mycket vackert bade i naturen och pa
stranden. Nu bérjade lite bitvird med polering
av knapar och annat rostfritt. Peter dok och
satte pd en ny offeranod pa propelleraxeln. Den
gamla var borta, men hade dnda rickt fran sjo-
sdttningen i mitten av april. Klockan halv tre ldt-
tade vi ankar och seglade mot Bayonna som var
dagens natthamn. I bérjan god vind och lite
spdnning dd vi hamnade mitt i ett kappseglings-
falt. Allteftersom dog vinden och motorn fick ta
oss sista biten in till hamn. Hir var allt reserve-
rat for en kappsegling frin Cowes (Isle of Wight)
som skulle komma in under natten och morgon-
dagen. Efter lite forhandlande fick vi ligga till
klockan 12 dagen efter. En hirlig hamn och en
hirlig stad. Fina duschanliggningar och vildigt
bra ordning.

Vakt vid ingdngen till marinan och pa kvillen
akte en bat runt med strilkastare och 16s pa
batarna for att se att allt stod ritt till. Dagens
avslutades i staden som visade sig vara vildigt
mysig (lite Visby). Restaurang med massor av
skaldjur pa borden. Efter en avslutande drink i
sittbrunnen blev det “lite sen” singging. Dagens
distans 15,8.

16/8 Upp klockan 8 och konstaterade att det
blir nog en mulen och regning dag. Monica tog
en springtur och 6vriga gick ut pa staden for att
bunkra mat och sjékort. Just innan vi skulle

limna hamnen kom en engelsk bat in som hade
brutit kappseglingen. Dimma och ingen vind.
Det visade sig att de skulle vara med och segla
ARC till S.t Lucia senare i hést och berittade att
det var vildigt vanligt att man startade med
denna kappsegling frin England till Spanien.

Vi konstaterade att vi kommer nog att ses igen.
Klockan 12:00 gick vi ut frin hamnen i dimma
och motvind sa idag blir det motorgang och
radar. Klockan 15:30 blev det flaggbyte till den
Portugisiska och vi vann dven en timme i tid.
Dagens hamn idr Viana Do Castelo.

P4 vig in i hamnen hade vi sikt pa cirka 50
meter sd det blev precisionsnavigering for att
hitta lysbojarna som ledde oss in i hamn. Vil
inne i hamnen visade det sig att den var Gverfylld
da det var fiesta i staden (helgen narmast 15/8 ).
Fiesta Romaria de Nossa Senhora Dagonia.
Staden var full med bestkare och vi gick in i de
gamla kvarteren och it en god middag. Precis
nir vi skulle gd small ett par kraftiga knallskott
av som férkunnade att den stora paraden bérja-
de. Det var trumslagare, musikkarer, dansare och
lokala folkdrikter. Kvillen fortsatte med sing
och dans fran ett antal platser. Som avslutning
brakade ett fantastiskt fyrverkeri av under 20
minuter. Vi konstaterade att vir planering var
superb, Hamnen var i 6vrigt fin, mysig och
vilordnad. Dagens distans 36,5.

17/8 Efter frukost som bl a bestod av saffrans-
bréd, inképt kvillen innan pa karnevalen, kasta-
de vi loss klockan 10:00 mot Portvinets stad
Oporto eller dess yttre hamn Leixoes. Vi hade
fatt tips att det var bittre att ligga hir ute och ta
bussen in till staden. Vi kom till hamnen halv
fyra efter en motordag till sjoss. Havet som en
spegel inte ens nigon Atlantdyning. Hamnen var
fin med el, dusch och vatten. Solen kom samti-
digt som vi gick in i hamnen. Efter dusch och
bunkring av lite mat tog vi bussen in till staden.
Bussresan tog ca 35 minuter och vi kom in till
stadens centrum och vandrade ned mot floden.
Vi var pa den norra stranden och pa den sédra
visade det sig att alla portvinshusen lig. Suck.
Sandeman, Camel, Crowns, Graahams mm mm.
Troligen kunde man pd dagen aka 6ver med spe-
ciella turbdrar — firggranna, spetsiga och en bage
upp i bdde for och akter. Staden var vildigt
vacker. Det lag en bat fortéjd efter stenkajen
men det verkade ej si bekvimt. Vi t pi en trey-
lig restaurang vid kanten av floden med utsikt
éver till Portvinssidan. Naturligtvis startade vi
med porto branco ( som man dricker som apper-
tif ) och slutade med porto tinto till kaffet.
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Diremellan var det allt frin sjétunga, blackfisk,
cowe till mandeltdrta. En underbar middag. Pa
tillbakavigen till bussen passerades med en otro-
lig karaktir olika portvinsprovningsbarer. Bussen
hem gick i ett rasande tempo. P4 vigen hem bér-
jade skeppare Peter att kdnna av magen och till-
baka till biten stép han i sing. Matférgiftning.
S forblev han under de nidrmsta 24 timmarna s
det som nu foljer dr horsigen. Lite uppspelta
efter den goda middagen och Portos intryck
avslutades dagen med en flaska vin i sittbrunnen.
Dagens distans 37,2.

18/8 Tidig uppgéng da dagens distans var ling.
Avging klockan 07:30 .Skepparen fortfarande
dalig — hinken hade kommit till anvindning
under natten. Dock kunde han inte lata bli att
kravla sig upp och styra ut ur hamnen. Till att
borja med var det regn och dimma och déliga
vindar. Sedan kom solen och ALLA seglen dkte
upp och vi loggade upp till 4tta pd en fin halv-
vind. Under dagen visade besittningen firdighet
i man-6ver-bord manéver di Rolf tappade sin
hatt éverbord. Skepparen kom fram emot efter-
middagen upp och burkade naturligevis pa lovart
sidan, men var fortfarande oerhért passiv.
Angjorde dagens hamn Figueira da Fox dir vi
forst lade till vid bensinbryggan fér att skriva in
hos immigrations myndigheten for att sedan bli
anvisade en plats vid den yttre pontonen.
Angjorde hamnen 19:30 En trerittersmiddag ser-
verades i sittbrunnen — skepparen avstod.
Kvillen blev ¢j sd sen d4 dagens distans blev hela
g

19/8 Uppgang till sol och en hirlig dag da skep-
parens mage sakta borjade bli battre. Dusch och
sedan upp till staden {or att bunkra mat och leta
sjokort. Det hade visat sig att vi saknade sjokort
fran Peniche och soderut till Lagos. Mat gick jit-
tebra d& vi hittade en stor marknad dir allt
fanns som vi ville ha. Sjokort blev det dock virre
med. Till slut hittade vi en vinlig dam vid en av
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servicebutikerna nere vid marinan som var vinlig
att lana ut sina kort sd act vi kunnde rita av
inseglingen till Peniche och Lissabon. Avging
11:30 och ut pa ett underbart hav med en jat-
tesol och 5- 6 meter vist — upp med alla segel
och en hirlig dag. Efter ett par timmar sdg vi de
forsta delfinerna pa denna resa. Det ir alltid lika
underbart att se dessa trevliga djur leka runt
foren. Den fortsa flocken var pa ca 10-12 djur.
Lika snabbt som de kommer lika snabbt forsvin-
ner de. Under dagen hade vi besok av tre flockar
— hirligt nu kinns det att man inte seglar i
Ostersjon som Monica utbrast. Inseglingen till
Peniche blev i mérker. Vi angjorde hamnen
21:30 och tringde oss in till kajen efter att flyt-
tat tvd batar framat. Kindes bra att ligga nir-
mast bryggan dd hamnen enligt Piloten var gans-
ka skvalpig.

Det visade sig vara ritt. Fiskebatar ut och in —
en fabrik som visnades. Middag i sittbrunn och
sdngging. Dagens distans 59.7

20/8 Uppgang tidigt — upp pi kajen for att beta-
la hamnavgift och férsoka képa lite brod. P4
barerna brukade det gd bra men trots att Rolf o
Peter tvingades bestilla en porto lyckades de ej
charma bartanten. Lite fotograferande i denna
ganska trista stad och sedan ivig klockan 8:00.
Solen stod redan hégt men vinden var noll. Peter
kontaktade Navship i Géteborg och fick den
sista instruktionen for att koppla in den nyrepa-
rerade autopiloten och nir denna fantastiskt nog
fungerade s vidtog loggboksskrivande, puts av
rostfritt och skurning av teakdick. Baten maste
vara i fint skick nir vi angér Portugals huvud-
stad framat kvillen.

Fin vind och hirlig segling efter kusten in mot
Lisaboa. P4 slutet fick vi ta till motorn da vi
hade motstréom upp till 3,5 knop. Nir vi passe-
rade under Ponte de 25 april slog vi dock av
motorn f6r att kunna segla in sista biten till
Lisaboa. Jesusstatyn stod hela tiden och bevaka-
de varan insegling. Hamnen var fin och det var
gott om plats. 54 fort vi lagt till kom en familj
ifrdn Mariestad och hilsade oss vilkomna.
Kvillen avslutades med en god middag pi Docca
6 unde 25 april bron. Nir vi gick dirifran kon-
staterade vi att nu var vi riktigt Osvenska di vi
limnade en halv flaska vin nir vi gick fran
restaurangen. Singgdng och lite dataarbete di
Maria och Rolf skulle flyga till Sverige tidigt i
morgon och di ta med sig material till hemsidan.
Dagens distans 63,7.

24/8 Efter ett forsok att prata med Pamina pa



& VENTILEN

kortvagsradion ( som ej lyckades ) och en stérre
utgift for hamnavgiften kastade vi loss och segla-
de ivdg fran Lissabon. Fin vind och hyggligt
vider. Efter nagra timmar gick sjilvlinsen iging.
SALTVATTEN. Febril aktvitet var dr lickan. Det
rann sakta till vatten hela tiden. Propelleraxel,
kolbultar och alla genomforingar kontrollerades
allt var titt. ?22? Efter Monicas detektivarbete
visade det sig att en jordningsskruv hade vittrat
sonder och vi hade ett hil M35 rakt in i baten.
For forsta gangen i vart batliv fick vi anvindning
for tripluggar som visade sig vara fortriffliga. Vi
tryckte in den konformade tripluggen och det
blev helt titt. Nu visste vi vad felet var och det
kandes skont.

Telefonkontakt med experter i land som sade att
en rostfri bult av A4 kvalité, gingtape, maskin-
brickor och lite sikaflex skulle gora susen. Vi
fortsatte vidare mot vir ankarvik Portinho de
Arrabida strax utanfér Setubal och fick en
underbar kvill och middag. Dagens distan 38,8.

25/8 Vaknade dill tit dimma. Vi stod fast vid
gardagens beslut att ta en arbetdag. Fixa hilet,
titta pa en ej fungerande dickslins, olja teaklis-
ten runt hela baten samt byta sétvattenspump.
Forst hélet som titades efter gardagens rdd och
det visade sig vara ett effektivt sitt att f3 tate.
Sedan fortsatte virt arbete s3 framét eftermidda-
gen 4t vi en sen lunch och tidig middag. Det bor-
jade blésa upp frin syd som var den enda
vindriktningen som vi ej hade skydd mot och vi
funderade p4 att byta natthamn. Lika tvirt som
den kom svingde vinden 180 grader och viken
blev skyddad igen. Kvillen dgnades 4t boklasning
och dagboksskrivande.

27/8 Upp i morker och avgang klockan 04:30.
Forst motor medan frukost avnjéts och solen
gick upp. Vinden kom tidigt och vi satte segel
och hade en underbar segling halvvind-slér.
Mesan och genua rickte till ca 7 knop. Solen
kom fram och det blev en s4 dir hirlig dag man
bara kan 6nska sig. Under dagen hade vi dven
besok av tre flockar med delfiner som lekte med
oss en stund och sedan bara plétsligt var borta.
Vi passerade Cabo de Sao Vicente ( Eurpoas syd-
vistligaste udde) vinden vred med och fortsatte
lika fint som tidigare mot Ponta de Sagres och
Lagos som var slutmdlet. P4 vig in till Lagos
kom héjdaren — Vitval. En flock pd avstind men
dér en var ganska nira baten och som lyckades
fastna pd film. Vilken syn. Motor sista biten in i
kanalen mot receptionsbryggan. Lite tjafsande i
receptionen — hamnen var i stort sett full trots

avgifter pd 44 Euro. Fantastisk hamn med ett sj6
och vindskydd som nog ir det bista man kan fa
samt patrullerande vakter pd bryggorna samt vil-
digr frascha och fina dusch och toaletter. Minga
butiker och restauranger. Liten bit in till staden
och ett stenkast till en stor supermercado.
Tagstation alldeles bredvid hamnen. Med andra
ord en SUPERHAMN. Kindes skont att vi tagit
beslutet att senare i veckan atervinda och limna
baten for en och enhalv mdnad i Sverige, trofs att
det sved i planboken. Efter en snabb promenad
pé staden mat i sittbrunnen och tidig singgang.
Dagens distans 78,6.

29/8 Fantastiskt vider. Lite arbete ombord rig-
gen skulle slutligen justeras och lsas samt vant-
skydden passas in. I samband med detta arbete
slant kniven och Petr fick ett djupt sir i fingret.
Monica fick ta fram sjukvardsviskan och agera
sjuksyster. Efter denna hiindelse har Peter fitt
knivforbud. Pa kvillen gick vi in till Portimao en
resa pa hela 5,5 distans. Hamnen visade sig vara
fin men ej helt firdigstilld. Hir sammanstrilade
vi med goda vinner frin Uppsala som var nere
pa semester.

31/8 Maggie Larsson 50 dr — stort kalas med en
avslutande underbar middag.

2/9 Stiddag och iordningstillande av baten for
en lingre vila infér éverfarten till Maderia i
oktober. Kurs 235 grader avstind 450 distans.
Middag pa staden och tidig singging.

3/9 Tag fran Lagos 8:20 ankomst Faro 10:07.
Buss till flygplatsen avging Bryssel 12:30.
Ank Bryssel 16:30 Avg Stockholm 19:05 ank
Arlanda 21:30 — Tank sa fort det kan ga.
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Clippers forsta siasong
med hemmahamn Oregrund

Forst lite fakta om Clipper:

Clipper byggdes sent —79 med att satsa p
Americas cup 1980. Den kianda baten
Independens skrov skrotades men man tog
vara pé vinchar, rigg, dick mm. Kélen
monterades pa det nya skrovet som kon-
struerats av David Pedrick.

Newport projektet

Clippers Namn ir under byggnationen
”Newport projektet” och det var en hel del
agarbyten péd Clipper innan hon importera-
des till Sverige av Intrum justitsia projektet
1986. Clipper var med och tivlade i WM-
88 (Luled).

Clipper ir en ldttvinds bat och har en
max fart runt 14- 16 knop. Den stora styr-
kan édr nér det blaser mellan 4-8 sek d3 ir
hon underbar att segla och gér 10-11 knop
i dessa vindar. Férskeppet dr inte byggt for
havseglingar vilket gor att vid kryss sd
minskar farten 2-4 knop vid hég sjé samt
vikten till detta gor att hon gér rakt ige-
nom vdgorna. Vid Americas cup tivlingar
sd far det inte blasa éver 12 sek.

Fakta:

Lingd 20 m

Bredd: 3.98 m

Djup: 3.10 m

Hojd Mast 27 m

Deplacement 31 ton

Kolvikt 20 ton

Storsegel 140 kvm

Genua 120 kvm

Spinnaker 325 kvm

Lys-tal 1552

Motor Volvo td Hydraul driven
propeller

Roder: 1 Centerroder samt ett

stickroder akter dver

17 Maj —02 gjorde Clipper sitt férsta besok i
sin nya hemmahamn Oregrund med en stor
bevakning. Vi fick in stora reportages och det
sandes live pa radio och tv.

Vi har i r haft flera seglingar in budgeterat
sd vi 4r vildigt nojda med resultatet i ir.
Clipper har gitt mestadels i niromradet med
seglingar till Grisslehamn Eckerd samt Grisé
runt. Clipper ar bokad att segla Gotland runt
ndsta 4r.
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Vi har med denna goda prognos satt ett
mal pd 3 tolvor inom § 4r och arbetar nu
med att inskaffa ndsta bit. Vi hade en tolva
klar och det var biten Azora (tivlade for
[talien) men efter noggrann kontroll och
eftertanke 4r det inte den basta typen. Vi
vill ha en likvardig bat till Clipper for att
kunna segla Matchrace. Azora ar fenkolad
och til inte att segla pd ndgot. Den ir dven
mycket nyare i sitt utforande. Vi har ndgra
andra alternativ si det ser lovande ut.

Rejalt byggd

Vi bérjar nu fa lite rutin ndr det giller vart
man kan segla. Clipper har ett djupgdende
pd 3.10!

Vi har loggat en grundkinning i 4r som
forlopte vil utan bat/personskador. Clipper
ir rejilt byged och klarar av ganska hirda
smillar.

Nigon ging hinder det alla att man
tappar propellern si skedde ocksa for oss i
somras. Jag skulle vinda Clipper for att
lagga ut foren pa boj men fick inget gen-
svar nar jag skulle backa och efter kontroll

fanns det ingen propeller. Vi maste tacka
Dykklubben Argos som kom och gjorde en
hjalteinsats for oss genom att hitta propel-
lern som l4g i dyn utanfér Brobinken.
Utmattad krysskil var orsaken si nu blir
det byte oftare.

Forbittringar

Clipper ligger nu upptagen vid Gerda var-
ven dédr vi kommer att fortsitta var reno-
vering av henne med komplettering av
220V generator, ombyggnad av pentry
samt lackering mm.

Jag vill ocksd hidrmed tacka alla gastar
som har hjalpt oss i sommar med véra seg-
lingar samt pdminna om att har nigon
intresse att f6lja med som gast till somma-
ren sd kontakta mig.

Sitter nu vid skrivande stund och njuter
av framgangarna for Victory challenge.

Hans-Allan Eliasson

For
Americas cup 12 Clipper AB
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Varv och hamn

84 har da dnnu en batsommar gitt till énda.
Denna fantastiska sommar har ju bl a medfért
ett mycket stort tryck pd vira sanitira anligg-
ningar. Trots témning tvd ginger i veckan av
véra stora soptunnor har det inte ricke till. En
del tycks inte forstd att man inte kan stilla
soporna bredvid om tunnan redan ar full. Detta
ar naturligtvis till glidje for masar och krakor
men inte sdrskilt roligt fér oss som ska ta hand
om resterna.

Populir miljéstation
Viér milj6station dr populir. S4 populir till och
med att vi kanske miste ha den last andra tider
dn ndr det dr upptagnings- eller sjdsittningstid.
Kan det verkligen rymmas s manga liter spillol-
ja i batarna vid varvet som det téms i oljefaten?

Det ligger fortfarande jollar kvar vid KAT som
dr mossgréna och inte anvinda pa mycket linge.
Du som har din jolle liggande kvar i onédan kan
vl vara snill och ta bort den och lamna plats
for sidana som &r i bruk.

Flera av de upprostade balkarna vid kranbryg-
gan byttes ut i viras. Ett stort tack for hjilpen
till er “illfalliga hyresgister” som hjilpte till.

Blomstervandaler

Inte var det vil du som brot av blommor i rabat-
terna vid Katrindrarna? Férstod vil det, men
vem kan det ha varit, Du kanske har sett n4’t!

Nu ska vi skriva om nagot mycket positive!
Ingen enda har tll dags dato glémt bort sin
vakenatt. Tvirt om kom en vakt som inte ens
skulle ha ndgon vakenatt.

Sdsongen omfattade 111 vaktnitter detta ar.
Vidra nya vaktvistar uppskattades av manga.
Under véren var nétterna kyliga men lugna. Gok
och grivling hérdes resp syntes. En del arbeten
utfordes under nattliga timmar. Férsta sommar-
regnet kom 11/6.

Vakterna den 4/8 har vackert diktat om vad
vil manga upplevde under dessa ljumma juli-
och augustinatter:

Under vakten vi har nu gatt fram och tillbaka,
det kinns som vi inget har ftt forsaka.
Augustimanen lyser upp trid och gren,

i vattnet syns ett vackert sken.

Tiénk att fa njuta av en sadan stund.

Inget behov av sémnens blund.

Nu har vi gatt vakt i ljummen natt,

utan att se en enda katt.

I slutet pd september borjade frostnitterna
(tidigt), nu ar det slut pa sommaren. Tack fér i
ar alla natevakeer!

Héstupptagningarna har skett efter tidsbokning i
ar. Detta har mottagits mycket positivt av de
flesta batigarna.

Varvs- hamn och vaktansvariga.

Kommer det att bli krogdick hir ocks — det ryktas om det — huuuvaa...
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% VENTILEN

Blandat
fran redaktionen...

Batplatskon

I batplatskon finns idag 27 st kommunbo-
ende och 73 st som inte dr mantalsskrivna i
Osthammars kommun.

I ar har omsittningen varit lite lite storre
an vanligt, vi har fordelat ca 35 nya bat-
platser.

Dessutom har cirka 20 st byten inom
hamnarna gjorts. Viss omfordelning har
gjort for att battre utnyttja hamnen.

Arsméte
Du varfér kommer inte Du pd drsmotet.
Det far inte bli som pa 2001-3rs mote dir
niarvaron var 20 medlemmar av ca 8§00
(2.5%!) svagt eller hur.

Passa pa och kom pa arsmotet och disku-
tera klubbhus och bastu pa klubbholmen
(motioner inkomna).

Festtorkan skall vil utebli i ar...
Du stiller vil upp med att delta pa arets
fest den 16 november.

Klubbandan - kinslan, var finns den?

Populir klubbholme

Viran (fortfarande namnlosa) klubbholme
har blivit mycket populir f6r gastande
bitar. Man forstar att rekommendationer

har gatt genom manga led — dér nya gaster
finner denna oas i Roslagsskirgarden.
Detta har foranlett att styrelsen paborjat
diskussioner for hur vi ska beméta denna
situation. Ambitionen ir att géster skall
kinna sig vilkomna efter faststallda regler.
Exempel pa trolig kommande atgird ar
nagon slags hamnavgift (frivillig) for atct
ticka de 6kade kostnaderna for sopor och
underhall.

Lokal utvecklingsgrupp

for Oregrund har bildats. En grupp pa 7
personer skall bevaka allas intressen av
seende Oregrund gentemot kommunen etc.
Kontaktperson dr Tage Sjolander

tel 0173-312 95. Har du synpunkter som
berér Oregrunds allminna intressen hor
av dig till Tage.




