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Ordforanden har ordet

Ater har vi avverkat en batsdsong. Den har varit bra tycker
jag. Det har markts for det har varit mycket bitar ute i vir
vackra skirgard.

Familjen var ute pd kriftskivan vid Klubbholmen. Det ir

roligt att nagra vill anordna, ett
stort tack, jag tycker vi hade jitte-
kul. Hoppas att ni alla har passat
pa att ladda batterierna infér den
hést och vinter vi har framfor oss.
I skrivande stund dr upptagningar-
na vid Katrinérarna i full ging, det
dr dags att “konservera” baten for
vintern.

Tyvarr blev det ingen seglarskola
pa forsommaren. Vad detta beror
pd madste vi nog ta en fundering pa. Jag vet att fler klubbar
har svart att fa igdng ungdomarna. Vi fir se om batklubben
kommer att férséka igen nista ar.

Svenska Batunionen har beslutat att inféra familjemed-
lemskap. Varje batklubb ir dock unik att bestimma huru-
vida man ska inféra detta inom klubben. Varfér? Jo, det
visar sig att det som regel bara ir en familjemedlem som
har medlemskap i nigon batklubb, men som regel ir hela
familjen med i biten. Det gor att man far en sned statistik
over hur mdnga som njuter av sjélivet. Bra eller diligt?
Styrelsen har beslutat att inte ordna nigon arsfest i ar efter-
som vi har firr instilla tvd 4r i rad. Det kinns inte bra att
boka och bestilla och sedan avboka. Ar ni inte sugna pa
fest eller vill ni ha nigon annan form av Arsfest?

Jag vill passa pa att tacka fér mig som ordférande, och
Onskar min eftertridare lycka till i det fortsacta arbetet
inom bétklubben.

SOLFRID
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Kallelse till arsmote

Lordagen den |7 november 2001
ki 11.00 i Radhussalen, Oregrund.

Sedvanliga drsmotesférhandlingar. @
Prisutdelning. Kaffe och kaka.

MOTION TILL OREGRUNDS BATKLUBBS
ARSMOTE 2001

FORSLAG TILL ANDRING AV § 4 OCH /ELLER § 12 | STADGARNA

Andra stycketi § 4 -

Ordférande samt minst 4 styrelseledaméter skall vara mantalsskrivna i
Oregrund eller Grass férsamlingar.

-tas bort.

Skalen &r att jag anser att paragrafen diskriminerar vissa medlemmar och att
Jjag vid kontakt med Riksidrottsférbundet fatt reda pa att det kan tankas att
klubben utesluts ur Svenska Seglarforbundet, pa grund av nuvarande
lydelse. Detta skulle innebara att klubens medlemmar skulle vara tvingade att
vara med i en annan férening, som ar ansluten till Svenska Seglarférbundet,
for att segla exempelvis Grasé Runt!!

Forsta stycket i § 12 dndras:

Grisé Runt kommittén,

Det ordinarie motet betraktas som arsméte och skall hallas under augusti
eller september manad.

Skal: De senast &ren har arsmétet besdkts av, | huvudsak, av medlemmar
som bor i Oregrunds trakten. Jag tror att flera langvaga medlemmar kommer
att besoka arsmétet under augusti eller september. Man kan bo baten och
eventeullt kombinera upptagning med ett besok pa métet. Om man ocksa
anordnar klubbmésterskapet samma helg sa tror jag att det hjélper till att 6ka
intresset.

Ytterligare tvd motioner inlimnade som vidarebefordras till segelsektionen resp
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Foredragningslista
Oregrunds Batklubb - Arsmétet 2001

Arsmotets Gppnande.

Val av ordférande for drsmétet.

Val av sekreterare for drsmotet.

Val av tvd justeringsmiin fér arsmétesprotokollet (tillika rostriknare).
Sektionernas verksamhetsberittelser och évriga rapporter.
Foredragning av styrelsens berittelse.

Ekonomisk redogorelse.

Foredragning av revisorernas berittelse.

Beslut om ansvarsfrihet for det gangna verksamhetsiret.
Budgetforslag och avgifter.

SA0AE0 I O Cnlhaahey

—

Val av ordférande/ 2 ar
Val av kassor/ 2 ar

—
.

12.  Val av 1 styrelseledamot/2 ar
Val av 2 suppleanter/1 ar

13.  Val av funktionirer/1 r
Val av varvsmaistare
Val av vaktansvarig
Val av hamnansvarig
Val av kontaktpersoner fér ungdomsverksamhet
Val av segelsektion
Val av Klubbholms kommitté
Val av redaktionskommitté
Val av valberedning
Val av 5 ombud till RBF drsstimma
Val av tva suppleanter till RBF drsstimma
Val av representant till RBF

14.  Val av revisorer/1 ar
Val av revisorssuppleant/1 ir

15. Bevakning i hamnarna
16. Hallar

17.  Ovriga fragor

18.  Avslutning
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Pa hav och kanal till Amsterdam

En annorlunda batsemester
Av Goran Lodin

Min hustru Bitte och jag fick i somras tillfalle att
télja med min bror Hikan och hans hustru Jane
med deras tvd perserkatter pd en motorbatsfird
fran Danmark till Amsterdam. Jag tinkte hir
beritta lite om vira upplevelser under batturen
som bjéd pd mycket som man inte fir uppleva
hir i var Svenska och Finska skiirgird. Jag vill
dock borja med att ge lite bakgrund till var fard.

Min bror Hakan har liksom jag varit inbiten seg-
lare sen barnsben och under manga r aktiv som
sidan i OBK. Fér tre ar sedan bestimde han sig
tillsammans med sin fru Jane fér att nu var det
slutseglat pa egen bit och nu skulle det bli motor.
Drommen om bét som permanent hem fanns
sikert i bakhuvudet nir dom hésten -98 képte
en 36 for "Grand Bank” med namnet SHIVA. En
halvplanande bit som har drag av en amerikansk
fiskebat med stor 6verbyggnad, flybridge, lig
bred akterspegel och kort hég for. Tvd dieslar pa
ca 250 hkr med raka propelleraxlar ger en behag-
lig marchfart pa ca 10 knop. Propellrar och roder
sitter vdl skyddade av en kol. Biten dr ocksa
utrustad med en mast for litet stédsegel och
radar. For ca tva ar sedan bestimde de sig for att
utrusta baten fér permanent boende och segla ner
den till Medelhavet. Efter tva ars jobb med snick-
erier for att skaffa extra utrymmen, installation
av dieselgenerator och tvittmaskin, for atr bara
namna ndgot, blev SHIVA klar fér avfird i bor-
jan av maj i ar. En tur till Oregrund och
Klubbholmen vid Kristi Himmelfird utgjorde
starten for resan till Medelhavet.

Den ursprungliga planen var att Bitte och jag lor-
dagen innan midsommar skulle dka till
Brunnsbytel vid Kielkanalens utlopp i Elbe och
folja med ner till Belgien. SHIVA blev dock férse-
nad av blasigt vider pad vigen ner frin Oland och
runt Skanska kusten och vi monstrade istillet pa
i Rédby i Danmark.

Fredag 15 juni. Tag till Danmark.

Loérdag 16 juni. Rodby 09.30. Vi ménstar pi och
far disponera den fina férpiken med egen toalett.
Katterna protesterar, det dr deras plats, men de
vanjer sig snart. Avgang 10.30 mot Kiel. Svag
vind och regn som littar. Gamla segelskepp dyker
upp vid horisonten. Vi ir helt oplanerat pa vig
mot arliga Kielerwoche, en fest som lockar 2.5

millioner besékare. Vi kommer mitt i samlingen
av kanske 100 segelskepp frian hela Europa som
skall deltaga i "Windjamer Parade”. Framme ca
15.30. Fin hamn nira Kielkanalen. Solen kom-
mer. Vilken otrolig seglarfest ach vilka fantastiska
skepp av alla de slag. En upplevelse som ger en
mycket lyckad férsta dag.

Sondag 17 juni. Kielkanalen rill Rendsburg. En
tredjedel in i kanalen som ir ca 90 km eller
50 nm (nautiska mil) ling.

Mindag 18 juni. Sol och hyfsat varmt och vi kan
sitta pa bridgedick och sola medan vi gar. Vilken
otrolig trafik av lastfartyg. De stérsta ir si stora
att alla bitar maste stanna och ligga till i kana-
len pa speciella métesplatser nir dessa skall pas-
sera. Stora signalmaster ir utplacerade med
jdmna mellanrum och man miste ha en speciell
signalkarta for att f4 gd i kanalen. Vi ligger till i
Brunnsbyttel vid slussarna dir Kielkanalen gir ut
i Elbe. Forsta parkett for att titta pa all slussning.

Tisdag 19 juni. Vi blir kvar en dag till i
Brunnsbyttel. Nista mal var enligt planerna
Norderney en av de Ostfrisiska darna och
darifran skulle vi sedan g in till Holland och sta-
den Delfzijl. Firden till Norderney dr ca 70 nm
och gir via Elbes mynning och ut pd Nordsjén.
Rapporten lovar 5 Beaufort (8-11 m/s) NV-vind
och det ir for mycket. Elbes mynning dr en
“skrick” vid friska till harda vindar kring Vist.
Fér att undvika den mycket intensiva nyttotrafi-
ken maste man helst gd utanfér den bojade leden.
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Dir dr grunt och tillsammans med tidvatten-
strommar blir det en frukransvird sjo. Seglare
som vi pratade med berittade att det redan vid
mattliga V-vindar kan vara mycket svirt art ta sig
ut. Man mdste ga ut med strommen och nér
vagor och strom maots blir det en svir sjo att
kryssa emot. Motor ir normalt inte att tinka pa
de idr oftast for klena. Vi har inget problem med
motorkraften, diremot s3 tar SHIVA all motsjo
over sig och det blir ingen behaglig resa. Som seg-
lare har dessutom Hikan och jag en inneboende
skepsis mot att vara ute pa oskyddade vatten
med motorbdt. Samtal med flera motorbatsigare
pa langfird, varav en del har mycket stérre batar
an SHIVA, stirker var skepsis. Motorbatar gar
normalt i fint vdader kustnidra pa dagtid mellan
hamnar och dirfor kan det ocksd ta mdnader att
avverka strickor som segelbdtar gar pd ndgra
veckor.

Onsdag 20 juni. Kvillsrapporten igdr lit hyfsad
och vi gér en rivstart och slussar ut i Elbe i halv-
morker vid 4-tiden pd morgonen. Kurs Nordsjon.
Glidjen varar inte sa linge for rapporten vid 6-
tiden lovar SV-vind § Beaufort. Vi gar till
Cuxhafen en bit ut i Elbes myning. Hikan och
jag har varit dir tidigare for kort mellanlandning
nir vi seglade upp en bit frin Holland 1992 och
vart minne av hamnen i Cuxhafen var inte posi-
tivt. Hamnen ér dock mycket fin. Pontonbryggor
som glider pa ror gor att man kan fértéja utan
att bry sig om tidvattnet som hir 4r ca. 3 meter.
Nu ir goda rid dyra for enligt 5-dygns rapporten
skall vinden vrida till NV och éka upp mot 6
Beaufort i slutet av perioden. Kommer vi att bli
fast hir? Vi sitter oss ner med sjokort och alla
kanalbocker. Finns det ndgot alternativ? Inga
kanaler frin Elbe och séderdver har den segelfria
héjd vi behéver. Vi hittar dock en tinkbar mojlig-
het, Ems-Jade kanalen som gar mellan
Wilhelmshafen som ligger i Jadebukten pd Ostra
" Ostfriesland” och till Emden som ligger endast
nigra nm fran Delfzijl dir vi skall ga in i
Holland. Visserligen innebdr det att vi maste ga
ur Elbes mynning och géra en krok pa Nordsjon
innan vi kan svinga in och fi medsjo men klarar
vi detta s kommer vi sedan inte att kunna bli
inblasta.

Tva problem aterstir dock innan vi kan ta beslut.
Den segelfria hojden i kanalen anges till 3.75 m.
Med masten uppe behover vi ca 7 m, men masten
gar att filla och fragan ir om det ricker. Vi
miiter och miter och kommer till en bathojd pa
3.65 m, det bor alltsd gi bra om siffran 3.75
stimmer. Det andra problemet ar att vi inte har

ndgot sjokort som ticker den ca 20 nm langa
infarten till Wilhemshafen. Hikan har kopt ett
varldsomspannande sjokort pd CD till sin PC,
kan man navigera efter detta? Vi tar fram PC:n
och undersoker. Kan nog fungera i hyfsat vider
med bra sikt, det ir en bojad led in, och specialen
6ver hamnen ar riktigt bra. Vi beslutar att lyssna
pi rapporten kl. 6 pA morgonen och sedan férso-
ka om det later bra.

Torsdag 21 juni. Rapporten kl. 6 liter ganska
bra, NV ca 4 Beaufort (ca. 6-8 m/s), visserligen
okande men vi behéver bara 4 timmar innan vi
rundar in. God sikt vilket ocksd ar vikeigt. Vi
chansar och ligger loss direkt. Hogvatten och
medstrém, vi gor bra fart, Vid ldgvatten finns en
massa "land” som egentligen inte dr land och
man kan bli lurad ndr man tittar pa sjokortet. Vi
forstar nu vad seglarna pratade om, i ytterkant
av bojrannan ir det kort krabb sjo medan sjén dr
mycket lugnare inne i djupriannan. Dir gar dock
ingen vettig fritidsbart trots att rinnan hir ir flera
nm bred, det ir en otrolig trafik i inloppet till
Hamburg. Solen kommer fram nir vi kommer ut
pa havet och trots en del stinksjdar 6ver baten
far vi en fin tur speciellt ndr vi vinder S-vart.
Bitte och Jane riknar bojar, alla bojar har ett
nummer som ocksa star i sjokortet. Infarten till
Wilhelmshafen gar bra, det dr dock svart att
avgora var man dr ndr man vixlar bild pd PCin.
Detta elektroniska sjokort dr dock inte avsett att
navigera efter och saknar koordinater pa det
glesa rutndrtet. Vi lagger till i en yttre gdsthamn i
Wilhelmshafen kl 14.00. Forsta steget avklarat
och det blir en stor whisky. P4 eftermiddagen fil-
ler vi masten och det gir bra. Vi har nu ingen
radar men den beh&ver vi ju inte pa kanalen och
VHF:n som ir nédvindig klarar vi med en bir-
bar apparat. Middag pa seglarrestaurant.




Midsommarafton 22 juni. Blast, regn och 10-13
grader i luften, vi kdnner igen oss! Vi slussar in
till den inre hamnen och kanalen kl 08.00. Helt
ensamma i en stor sluss sinir som pa en sil (1)
som bestdmt sig fér att fira midsommar inne i
staden. Vi anmiler pA VHF att vi dmnar g& Ems-
Jade kanalen till Emden och sen behover vi inte
gora nagot mer. Djungeltelegrafen fungerar per-
fekt i hela den ca 40 nm linga kanalen som har
27 dppningsbara broar, 15 fasta broar och 6 slus-
sar. Det blir jobbigt for vakterna som ir indelade
i avsnitt sd att nir de har éppnat och stingt en
bro s& cyklar de eller i nagra fall aker bil frameill
ndsta bro osv. Trots att kanalen idag endast
anvinds for fritidsbatar kostar det ingenting, det
skulle vara Sverige det! Fartgrinsen 4r max 5
knop och kanalen ir si smal att vi blir nervésa
ndr vi moter en lika stor bat som vir. Efter 30
nm ldgger vi till i en mysig liten stad som heter
Aurich. Vi har métt tva batar pa hela vigen!
Telegrafen har meddelar att det dr en svensk bat
pé ingang och vi blir métta av en snurrebat och
far lova att gd p4 en speciell pub pa kvillen. Vi
dr tvd fritidsbdtar och nigra gamla pramar i den
lilla hamnen. Hir idr det nog inte manga bétar
dven under hogsdsong.

Hur gick det dd med brohojden? I bésrjan sig vi
inifrdn styrhytten att det fanns gott om plats men
ju lingre in i kanalen vi kom ju ligre blev broar-
na. Jag fick stilla mig pa férdick och i krypfart
nidrmade vi oss bron och sedan var det upp till
mig att ge klartecken. Vid sista bron fére Aurich
blev det riktigt nervéist och marginalen var
mindre dn 10 cm. Vi fir sedan hora att efter
mycket regnande kan vattnet bli minst 10 cm
hogre. Vad hade vi gjort da? Flera forslag kom-
mer fram pd kvillen, bland annat att ta ombord
en skolklass for att tynga ner béten.

Det blir midsommarmiddag pa baten. Jane har
tagit med sig sill, nubbe och en 20 em hég mid-
sommarstdng att sitta pd bordet. Efter middagen
blir det promenad upp i staden. Vi ser massor av
barn och vuxna i motionsklider och nummerlap-
par. Pa torget verkar det som om hela *stan har
gatt man ur huse”. Det dr stadslopp (!) precis
som i Osthammar med proffs och amatérer, skri-
kande férildrar och gritande barn. Kvillen
avslutas med ett trevligt besék pa den “speciella
puben”.

Midsommardagen 23 juni. Vi fortsitter i kanalen
och kl. 16.00 ligger vi till i Emden p4 en fin kaj-
plats mitt i stadens centrum. Vi reser masten och
far bevittna ett “svensexejippo”.

Sondag 24 juni. Nu kommer solen och virmen.
Vi gar ca 8 nm &ver till Delfzijl i Holland. Vi har
inte kommit si langt som det var planerat och vi
ser att vi kan vinna ett dygn genom att g en
annan kanalvig in den planerade som segelbatar
viljer. Det innebir dock att vi maste filla masten
igen. Sagt och gjort!

Mindag 235 juni. Hogtryck och toppenvider. Vi
slussar in i kanalen mot Ijselmeer, den stora
invallade sjon mitt i Holland. Aven i Holland ir
de flesta av kanalerna avgiftsfria. Mindre
brooppningsavgifter kan férekomma pd de
mindre kanalerna. I Groningen gir vi in i
Princess Margrite Kanal som efter en kort bit far
fri segelhojd till Ijselmeer. Nu dyker fritidsbirar-
na upp, fullt av seglare i hamnar efter kanalen.
Hur kan man ha en segelbit hir, 50 nm frin
segelbart vatten? Svaret fir vi snart. Utefter kana-
len finns konstgjorda insjéar med bankar som
man kan lagga till vid. Hir seglas det med alla
typer av segelbdrar frdn stora moderna 35-fotare
och segelskepp med svirdkélar till smajollar. Inte
vad vi menar med skdrgird men intresset verkar
vara enormt.

Vi sitter hela dagen pd flybridge och det bérjar
svida pa axlarna. Efter ca 45 nm borjar vi leta
hamn. Vi ser en "vigskylt” som talar om att det
ligger en Marina en bit in pa styrbordsidan. Vi
ser master som sticker upp i grénskan, filler ut
“korriktningsvisaren” och svinger in pa den lilla
kanalen. Snart ligger vi fértojda i marinan som
snabbt hissar den svenska flaggan. Vi har kommit
till Warten en helmysig liten by. Toppenrestaurant
med namnet Brigantin pd kvillen.

Tisdag 26 juni. Hégtrycksvidret fortsitter men
virmen ér fuktig. Vi gar fér att handla lite innan



vi ligger loss bland annat s& maste vi bunkra 6l
och whisky. I Holland finns 6] och vin i alla livs-
medelsaffarer men starksprit méste man kopa i
speciella affirer. Nagon sadan affir finns inte hir.
Katastrof, vad gor vi nu, whiskydrinken ér ett
maste. Vi forsoker pd restauranten som vi var pa
igdr. Det dr stingt men en dam haller p4 att
packa upp varor. Jovisst kan vi fa képa whisky
men hon miste ringa och ta reda pa priset. Vi fir
kopa 2 flaskor whisky for inkdpspris! Har ndgon
forsokt gora det i Sverige nagon gang?

Vi fortsitter kanalen ner till Lemmer och slussar
ut pd Ijselmeer. Vi blir helstekea pd flybridge.
Tjselmeer som &r nistan lika stor som hela Alands
hav dr mycket grund, pa stora omraden bara 3-4
m. Detta gor att sjon blir kort och krabb nir det
friskar i och det blir otrevligt dven i lite storre
batar. Vi har dock lugnt vader och tar kurs pa
Enkhuizen pi dstra sidan av sjén vid slussarna
till den inre delen av sjén som heter Maarkmeer.
Virmen i solen blir sa tryckande att vi pd éver-
farten sdtter upp soltak pa flybridge. Det dr en
otrolig trafik av lastfartyg och fritidsbatar.
Plétsligt 4r vi inne i en hel skog av sma fiskeflag-
gor som ligger pd 10-20 m avstdnd frdn varand-
ra. Vi térs inte vinda utan kryper pd tomging
och férsoker hitta ett hil ut. Omradet med flag-
gor tycks dock inte ta slut men vi ser en annan
bit som ocksa ir inne bland flaggorna. Ekolodet
visar i omradet ca. 8 m mot tidigare 4 m och vi
far senare veta att dessa djupomrdden ar de enda
som fir anvindas for fiske med redskap och det
ir ingen fara att passera. Efter ett par nm 4r vi
ute och kan fortsitta var fird.

Enkhuizen har en jattestor marina med minst
1000 batar. Stora tavlor visar vart man skall gd
for att anmiila sig. Plotsligt hors en rost i en hog-
talare, ”You want to stay for the night”, vi ropar
“yes” ritc ut i luften och risten dterkommer

snabbt och siger "G16” och vi gissar att det var
den bétplats vi skulle fa disponera. Vi vinder och
letar rdtt pa brygga ”"G” i skogen av master och
vi hittar batplatsen som var perfekt i storlek for
var bat. Vilken service! Den fuktiga och varma
luften har tydligen lockat till sig flygfin och vi fir
en riktig invasion av flugliknande varelser.

Onsdag 27 juni. Mulet och varning {6r dska med
stormbyar. Vi ligger kvar. Lingpromenad i en
mysig liten stad. Middag pa en gammal PUB. Vi
dter "hollandska pannkakor”. Det ar lite av
Pizza, man kan fd en massa olika godsaker pa
och i pannkakan. Mycket lickert.

Torsdag 28 juni. Nastan klart och mattlig vind.
Sista dagen pa sjén for Bitte och mig, vi méste ta
taget hem till Sverige frin Amsterdam pa fredag
tormiddag. Vi slussar in i Maarkmeer och tar
kurs pd Muiden en mindre gdsthamn ca 2 mil O
Amsterdam. Vi viljer detta mal eftersom vi har
varit 1 Amsterdam tidigare och ingen av oss ling-
tar efter att gd in och tringas i en gdsthamn dér.
Vi ser massor av hollindska segelskutor nar vi
niarmar oss och det visar sig att det pagar en
regatta.

Muiden har en trevlig liten gédsthamn och dar
borjar ocksd en kanal som gir soderéver. Svenska
flaggan hissas dven har nar vi lage dll! Vi far till-
flle att se alla fina skutor som passerar oss pa
viig in och ut ur en inre hamn. Avlutningsmiddag
pa seglarrestauranten. Vi tackar for en fantastisk
upplevelse, vi kommer inte si lingt som planerat
men vidret rdr ingen pi.

Hur har det di gatt for Hikan och Jane sedan vi
skildes 4c? De fortsatte kanalerna ner till sédra
Holland och gick ut i Engelska Kanalen utantor
Antwerpen. De foljde sedan kusten séderover.
Tidvis daligt vidder och de lag inbldsta upp till en
vecka vid flera tillfdllen. I slutet av augusti hade
de kommit till sédra Frankrike. Under en period
av daligt vader bestimde de sig for att ta baten
pé trailer tvirs éver Frankrike. Det blev en treda-
gars tur med hyrbil efter trailern och genom vissa
stider med poliseskort pa nitterna. De sov i
baten och katterna bodde i biten hela tiden. Efter
sjosidttning i Medelhavet fortsatte de sedan séde-
rover till Barcelona dir de nu har hyrt en vinter-
plats och héller pd att anpassa sig for ete lite
annorlunda boende pa biten.
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Inget material har inkommit,

Griaso Runt - starten 2001! %
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Segelupplevelse med
MS/RE-GENERATION 2001

Min seglats borjade redan i bérjan av november
forra aret. Jag och min fru Annette var pa mat-
madssa i Paris. En eftermiddag, i strdlande
solsken, hamnade vi pa en trottoarservering dir
vi triffade Ronnie och Iris. Det visade sig att han
var en kollega till mig. Nir vi bekantat oss ett
tag over ett glas gott franskt rodvin berittar han
att de nyligen kopt en catchriggad motorseglare.
En vilutrustad Nauticat 40 fotare ca 12 x 4 m.
De hade bara varit ute nigra veckor under som-
maren for att bekanta sig med baten och deras
dréom och ambition var att kunna forsla ner den
till Medelhavet for att fa ett flyrande semesterhus
dir. Det fanns dock ett stort problem kvar for
Ronnie och det var hur han skulle fi ner biten
dit da han sjilv helt saknar segel eller motorkun-
skaper. Han berirtrade att han som 15 dring sur-
fade lite, det var allt!

Utan att tveka, efter tvd glas vin, erbjod jag
mig att ordna sa att han fick ner sin sommarstu-
ga till Medelhavet. Detta var f6r mig en chans
att fa forverkliga en pojkdrom.

Navil, vad har jag da for erfarenhet och seg-
larbakgrund for att ta hand om ett sadant pro-
jekt.

Forst och framst idr jag uppvuxen i skirgarden.
Forarintyg vid 13 drs dlder och skepparexamen
med behérighet upp till 18 m bt i trafik tog jag
nar jag var 14 ar. Pa senare ar har jag dven gatt
kurs 1 GPS. Seglat har jag fran borjan gjort med
sjovirnets btar, varit med och gastat pa jollar
och sedemera bl a seglat ”Gotland Runt”. Lite
lingre seglatser har jag dven varit med om med
min segelpolare Peter Fildt, som blev den forsta
jag bad folja med pa det hir dventyret. Peter och
jag har bl a seglat runt till Goteborg dven sa till
Tallin och Helsingfors. Peter som dr mycket nog-
grann och intresserad av instrument utsigs omg
till navigatér och utrustningsplanerare. Det blev
nu vi tvd som tillsammans planerade resan.
Segelvig, tid, utrustning for bat och besittning.
Tiden gar fort nir man planerar. Vi fick problem
att skaffa ytterligare tvd besittningsmin.

Forutsittningen ér att man kan vara hemifrin
ca en mdnad och ha sjévana. Efter manga drer-
bud och letande bland vanner och bekanta, sa
fick vi klartecken frin tva gavlebor, Stig och
Uno. Uno med 30 ars segelerfarenhet och Stig
som allt i allo.

Vi triffades alla for forsta gingen pa barmissan
i Stockholm i borjan av mars med mindre dn en
mdnad kvar till avging.

Den ursprungliga besittningen: Skeppare
Ronnie, 6vrig besdttning Christian, Peter, Uno
och Stig.

Motorseglaren RE-GENERATION ldg for
genomgang pa ett varv 1 Raa utanfoér Helsing-
borg. Hon skulle vara sjésatt, bunkrad och klar
till den 29 mars da var resa skulle borja.

Hir féljer ett utdrag frin loggboken som ater-
ger lite av det som kan vara av intresse att ldsa.
Hindelser som ir lite annorlunda eller aterspeg-
lar lite av strapatserna.

Dags for avresa

2001-03-29. Vi anlinder till baten 05.25 efter att
ha ikt nattdget frin Uppsala. Vidret dr kulet
och mycket blasigt sa vi fir anvinda dagen till
att iordningstilla baten som tyvirr ej ar fardig-
riggad. Vi far avvakta till kvillen, sa att det hin-
ner mojna lite, innan vi kan rigga pa rullstoren.
Vi fick stora problem med riggningen di det
fortfarande blaste mycket och av nigon anled-
ning blev det en ca 1 m ling reva i seglet intill
liket.

2001-03-30. Efter att ha dtit en néringsrik fru-
kost och fatt hjilp av en snabb, servicemedveten
segelmakare kom vi dntligen 1 vig pd formidda-
gen, ett dygn forsenade. Motorging forbi
Képenhamn och vi rundade Gedser vid 24-tiden.
2001-03-31. Motorgang pa natten i tit dimma.
Peter och jag tycker att vi nu bérjar bli riktige
vana vid att navigera med radar tillsammans
med GPS. Vi har hela tiden koll pa radarn. Vi
befinner oss bada tva inne i styrhytten dir alla
instrument finns. Ratt som det ar far vi till viran
skrick se en jattefor pa ett lastfartyg ca 20 gra-
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der babord om oss. Den ir vildigt nira! Vi gor
en snabb undanmanéver med hjartat i halsgro-
pen. Tilliten till radarn far en riktig knick. Vi
hade litat pa det instrumentet alldeles f6r myck-
et. En erfarenhet rikare beslutade vi oss att fran
och med nu alltid ha en sd kallad dicksvakt. Det
gillde resten av resan. Ett dygn senare triffade vi
for 6vrigt en riktig sjdman. Han var kapten pa
en segelskuta och berittade att dven han varit
med om liknande. Hans tips var att ¢j hilla rak
kurs, utan ga sick-sack framat for att lura bort
den sd kallade radarskuggan. Efter brinslepifyll-
ning i Rorby kunde vi hissa segel i lagom vind
och vi anldnde till Kiel kl 19.00.

2001-04-01. 04.45 avgang till Kielkanalens sluss.
Slussen dr imponerande stor och vi slussar till-
sammans med tva stora oljetankers.

Vidret ar uselt med dimma och rusk. Kanalens
lingd 4r ca 50 nm till slussen som tar oss ut i
Nordsjén. En liten episod var nir slussvakten
ropar till oss via VHF att vi skall ligga oss pa
“Locken on the port side”. Vi diskuterar livligt
ombord vad det betyder men fir sa vinligen
ropa tillbaka och friga vilken sida han menar,
héger eller vinster. Navil ute mot Nordsjon
moter vi pa kraftig motstrom och vi gér bara ca
4 knop i stallet fér de 8 som 4r normalt. Vi hal-
ler oss i utkanten av en lain for att inte stéra
yrkestrafiken. Tydligen ligger vi i alla fall lite for
nira den stora farleden och blir fér férsta ging-
en bordade av en tysk kustbevakningsbat. De var
for ovrigt lite onodigt stoddiga nir de letade
genom var bat efter vad vet jag ¢j. Det var tysk
noggrannhet med genomgdng av pass och bat-
papper. Var nasta natthamn blir Cuxhaven i
Tyskland.

2001-04-02. 06.30 utnyttjar vi tidvattnet och
seglar i toppenvader i hela 9,5 knop.
2001-04-04. Vi seglar fortfarande men vinden
tilltar nu vildigt snabbt. K1 02.30 ramlar spinna-
kerbommen ner och det inre forseglet rullar ut
ndr vinden rycker tag i det. Det blir ndgra stoki-
ga minuter ombord innan vi lyckas att fa allting
pd plats igen. Under morgontimmarna 6kar vin-
den till 20-25 m/sek och sjéhivningen 4r patag-
lig. Efter gropig blot avslutning pa der 230
distansminuter ldnga segelpasset anldnder vi till
Scheveningen i Holland.

2001-04-05. Vi vaknar till regn och blast och det
dr kallt och fuktigt i biten. Redan tva dygn tidi-
gare gick virmaren sénder. Det blaser nu si hért
att vi beslutar att avvaketa vidare sjéfart. Enl
SMHI som vi har stindig kontakt med skall det
mojna framdt kvillen. Vi ligger loss kI 20.00
och ger oss ut i morkret. Det blir en jobbig natt
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med vindar pd ca 25 sekundmeter och vigor som
dr drygt 5 m hoga.

Pd morgonen den 6/4 passerar vi den mest
trafikerade hamninfarten i hela Europa, infarten
till Rotterdam. Det iir som att passera éver en
tiofilig motorvig pa cykel.

Stormen fortsitter och med den vissa besvir-
ligheter. Pekstegen lossnar och sldr hart i skrovet,
den hinger kvar endast i ett fiste. Jag far gora
en spektakulir dlning éver dicket med stora
virvlande vdgor som forsoker ta mig med ut i
havet. Vil tillbaka i sikerhet, men utmattad och
genombldt. Nu kommer nasta bakslag, vigorna
har lyckats tringa sig in i styrhytten och fukten
har slagit ut vir radar.

2001-04-07. Vi ligger stilla och vilar i staden
Zeebriigge 1 Belgien. Radarn ir inlimnad for
reparation. I dag fir vi tyvirr vart férsta avhopp
frin béten. Stig som matt allt simre av det tuffa
vddret dr nu i sidan kondition att han bestim-
mer sig f6r att monstra av och flyga hem till
Sverige.

2001-04-08. Nu ar vi pa vig forbi Calais med
hird motvind och besviirliga vigor, men solen
lyser i alla fall pa oss. Sjalv mir jag i dag inget
vidare, fick antagligen i mig nigot déligt ostron i
gdr sa jag far mellan magknipen hilsa pa Ullrik
ute pd dack!?

Vi anlinder till Boulogne i Frankrike framat
kvillen och jag fir en behévlig sémn medan res-
ten av besittningen gar ut och roar sig.
2001-04-09. Avgang mot Chersbourgh i (natur-
ligtvis) motvind. Vi miste dndi segla for motorn
borjar krdngla. Anlinder hamn pa kvillen.
2001-04-10. Vilodag. Bunkrar och fixar motorn.
Alla dr imponerade av tidvattnet i hamnen som
ir hela ofattbara sju meter.

2001-04-11. Antligen hirlig NO vind och alla
segel pa plats. Vi slorar mot Brest. Ert lingt pass
vantar oss nu ndr vi skall dntra Biscaya.
2001-04-12. Soluppgéing med vindkantring mot
SW. Motorgéng och kontakt med SMHI, fina
vindar pa gransen till for svaga. I sundet utanfér
Brest mellan Ile d 6uessant och fastlandet borja-
de motorn spoka igen. Ronnie och Peter pumpa-
de och luftade for fullt medan jag gasade sa
mycket det gick genom sundet. Uno féljde hin-
delseutvecklingen pd GPS:en och konstaterade
att vi gjorde 0 knop framdt. Mer pump och gas
och fortfarande 0 knop. Vi vinder 180° och
plétsligt med hjilp av den hirda vattenstrommen
blir vi "Den flygande svensken” med 14,5 knop
at fel riktning. Vattnet riktigt kokar runt baten i
det farligt smala sundet. Vi beslutar att gi runt
den stora on i stillet for att géra ett nyte farligt
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besok i det tringa sundet med sin ohyggligt star-
ka vattenstrom.

Kursen blir nu mot La Coruna i norra Spanien
203 gr och 335 distans. Nir vi kommit en bit pa
vig hilsade 6 st delfiner pd oss. De lekte och
hoppade runt vér for, det var en fantastisk syn.
Vinden lyste nu med sin frinvaro och motorn
puttrade fram pd 1400 varv med trolig diagnos:
smutsiga/igensatta luft- och brinslefilter. Ronnie
som skulle byta dessa ville vinta tills vinden
kom fér att kunna segla samrtidigt. T seillet intogs
en god middag: Entrecote och vin. Mums.
Ronnie och Peter har férsta passer 24.00-04.00.
Det var lugnt sd Peter vilade sig i styrhyttens
soffa medan Ronnie var ensam pa dick di han
far en trolig "hallucination”! Han ser, helt éver-
tygad om att vi skall gd under, 5 st upplysta tor-
peder komma farande med hég hastigher rakt
mot bdten. Vil framme vid béten lyses allt upp i
neongront ljus. Ronnie med hjirtat i halsgropen
ropande pa en sovande Peter fir uppleva ett
ging delfiner som &r upplysta i gron mareld.
Vilken upplevelse fér honom och vad trakigt act
vi andra inte kan verifiera hans berittelse.
2001-04-13. Langfredag kl 15.00 stannade
motorn och operation brénslefilter vidtog. Upp
med alla segel och ivdg. Ronnie och jag tringde
oss ner till motorn i hirlig lukt och ganska kraf-
tig rullning och vips (efter 5 timmar) hade vi en
motor som fungerade igen. Vinden tilltar nu och
vi gbr ca 7 knop pa mesan, stor och spirad
genua. Middag: Fil, musli, skorpa.

2001-04-14. Paskafron. Elverket ombord strej-
kar nu och batterierna bérjar bli sa trotta ate vi
tvingas kora iging motorn for att f4 lite ladd-
ning. Hirlig segling medan vi bérjar fundera pa
paskmiddagen. Under en hirlig slér i ca 10
m/sek avnjuts tva sorters sill, kall potatis, agg-
mackor och naturligtvis med snapsvisor. Under
middagen tilltar vinden och vigorna blir snabbt
6-7 m hoga. Vi gor ca 7 knop pa bara mesan
med tvd rev och knappt en tredjedel av genuan
ute. Vi beslutar nu att forlinga trippen dnda till
Viggo.

2001-04-15. Paskdagen. En hirligt solig dag och
viarmen borjar komma emot oss. Vi konsumerar
det sista av vatten, cola, vin, 6l och bréd mm. Vi
har nu varit 4,5 dygn till havs och alla langtar
efter lite bekvamligheter i land och ett krogbesok
i Viggo stir hogt pd onskelistan. Vi angor ki 18.30
1 Viggo.

2001-04-16. Annandag pask. Efter proviantering
seglar vi vidare kI 18.00.

Fin segling under dagen. Typiska portugisvin-
dar 7-10 Nord. Vi ir lite trétea efter de senaste

dagarnas strapatser sd vi angor en liten fiske-
hamn som heter Peniche de Cima for att fa en
god natts somn. Hir blev det stor batkontroll av
portugisiska polisen iklidda héga ridstovlar och
pistoler hangande som pa cowboys. De kunde
knappast tala engelska och vi hade svért att
hilla oss allvarliga under visitationen.
2001-04-18. Avgang 09.30 mot Lissabon i hir-
ligt vader.

Vid infarten till Lissabon, d4 vi for forsta
gangen kan urskilja den omtalade ”Golden
Gate” bron, passerar vi en fyr som stir lite kons-
tigt till. Vi befinner oss mellan fyren och tva
ytgdende u-batar, Vi sitter alla avslappnade med
en pilsner i handen da dert plétsligt kringer till
och béten borjar hoppa pa sandbotten. Vart man
dn tittar ser man grunt vatten. Det blir en snabb .
order till rorsman att styra dikt babord samridigt
som vi skotar hem for att luta biten sd mycket
som majligt. Motorn startas for att f annu bict-
re draghjilp. Tiden kinns odndlig medan vi hop-
par och kringer pa sanddynorna. Vi vrilar ut
var gladje, nir vi kdnner att vi har fritt vatten
under kélen. Det hade inte varit roligt att begira
assistans och anlinda till Lissabons hamn dragna
av en lotsbat.

Val i hamn gér vi en helstddning av baten dir
alla singkldder och vissa privata intima klider
kastas i soptunnan. Vi gér sedan en trevlig shop-
pingtur fér att ladda baten igen.

Resan har sd hir langt dragit ut lite p4 tiden
och vi har tappat ndstan en hel vecka i var pla-
nering. Peter mdste tyvirr limna oss har for att
aterga till sitt arbete, Uno passar ocksi pi att
dka hem. Nu dr det bara Ronnie och jag kvar
men skepparn har skickat efter en kamrat fran
vistkusten som skall ménstra pa hir i Lissabon.
En natt i Lissabon var meningen men det blev
tva ... Varfor? Det skall jag fortsitta atr beritta
om i nista nummer. D4 beskrivs strickan
Lissabon — Altea.

Christian Wass
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VARV OCH HAMN

Som ni kan lisa i verksamhetsberittelsen
har samtliga bryggfortdjningar kontrolle-
rats i sommar. Mdnga meter kitting har
fate lov att bytas ut med hjalp av dykare.

En stillning for jollarna pd Brygga 2 ar
planerad men dnnu inte firdigstalld. En av
jirnbalkarna under krandick har ocksi
“tagit slut”. Lite grusning har skett pa
hamnsidan. Négra av nattvakterna var
flitiga och karrade ut fran hégen men den
tycktes vildigt dryg!

Denna sommar har ju bjudit pé en hel
del virme och solsken men det har regnat i
och pa vira bitar ocksd. Tank pa att
dppna batar behéver 6sas — ganska ofta
ibland!

Mainga hérsammade vér forfragan om bat
och bitmatt som gick ut i vdras. Det dr vi
tacksamma for.

En del glomde bort att meddela att de ¢j
skulle nyttja sin batplats under sommaren.
Det var synd ty vi har minga som vill lana
tillfilligt en sdsong,.

Vi har dven denna sommar haft brygg-
seglare som legat med strém kopplad vid
bryggorna. Dessvirre kan vi inte ha det sa.
Elférsorjningen idr inte dimensionerad for
detta utan endast menad fér batteriladd-
ning och ev anviandning av handverktyg

eller dyl vid behov. Det gér inte att jamfora
med gisthamnarna vi besoker!

Miljbstationen anvinds inte riktigt som
meningen ir. Vanliga sopor finns det tunnor
fér som téms regelbundet. Miljétunnorna ar
endast till for plast, plit och glas som skyltar-
na visar.

Fat for spillolja finns {or att serva véra
batidgare pi varvet eller hamnen, inte for
nagon annan.

Vi har haft lite "smabus” nere vid Katrin-
drarna denna sommar. Kdrrorna har anvints
for rallykorning och hamnat lite varstans t
ex. Vi miste alla hjilpas it att hilla ordning i
vdr fina hamn.

Vi har haft 122 vaktnitter denna sdsong.

6 st vakter har uteblivit av olika anledningar.
En del arbeten, férutom gruskérningen, har
utférts nattetid. Gjutning for cykelstall har
skett. Bom har flyttats enligt anvisning och
fonster har putsats. Bojekan har fatt lite
besék di och di. Sommaren tycks till stor del
ha forflutit lugnt enligt vaktlistan.

Varvs-, hamn- och vaktansvariga.
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KUSTBEVAKNINGEN /SWEDISH

COAST GUARD

Inom vért naromrade Oregrund patrullerar kust-
bevakningen flitigt — vilket vi som ir ute ofta
kan intyga.

Vilka édr kustbevakningen och vad ir deras
uppgifter tinkte vi beskriva i detta nummer.

I en senare upplaga av VENTILEN tdnkte vi
att kustbevakningen sjalva fir komma till rals
och redogora for hur det dr att specifikt operera
inom omradet Gavlebukten till Norra Singé och
ut till territoreal-
gransen.

Fakta och uppgifter i denna artikel dr himtade
frin www.kbv.se vilket dven du kan gi in pa for
mera detaljerade och mer omfattande upplysning
om svensk kustbevakning.

Bevakning av kusten per velociped under
1930-talet. Foto: Tullmuseum

Kustbevakningen DA
Ar 1638 bestod den svenska kustbevakningen av
tvd personer, s.k. strandridare som bdda var sta-
tionerade i Kalmar. Verksamheten sorterade
under den svenska tullen och strandridarna hade
till uppgift att forhindra smuggling. Till hist eller
till fots patrullerade de tva strandridarna en
stricka pd 25 mil ldngs den svenska Gstkusten.
Uppgiften att férhindra smuggling och vrak-
plundring, till hist, till fots eller med segelbat,
dominerade kustbevakningsverksamheten dnda

fram till andra virldskrigets borjan, dvs i mer én
300 ar.

Efter kriget ckade verksamhetsomradena ytter-
ligare. Jaketillsyn, organiserad sjériddning, fiske-
ritillsyn, kontroll av sikerhetsbestimmelser pd
fartyg med mera blev nya arbetsuppgifter.

1971 fick man regeringens uppdrag att svara
for oljebekdmpningen till sjoss och 1974 motsva-
rande ansvar for kemikaliebekdmpning till sjoss.
1978 ilades Kustbevakningen att svara for havs-
fiskedvervakningen. 1982 fick kustbevakarna
polisidira befogenheter till havs och i kustvatten
samt i Vanern och Mailaren.

Efter att i 350 ar sorterat under tullen blev
Kustbevakningen egen myndighet 1988.

I september 1939 var 440 personer kustbeva-
kare. Under kriget minskade smuggling langs
kusterna och kustbevakarens tidigare arbetsupp-
gifter ersattes av nya. Nu fick man istillet ta itu
med kontroll av sjotrafiken, visitation av fartyg
och personer, kontroll av passerkort, plombering
av radiosandare och mycket annat.

Kustbevakningen NU
Kustbevakningens overgripande mal
Kustbevakningen édr en civil myndighet. De éver-
gripande mdlen for verksamheten beslutas av rik-
sdagen och den nidrmare styrningen av myndig-
heten beslutar regeringen om.
Kustbevakningen skall:
¢ i enlighet med sirskilda foreskrifter utfora
sjgovervakning och annan kontroll- och tillsyns-
verksamhet samt miljéraddningstjdnst till sjoss
® samordna de civila behoven av sjéovervakning
och sjéinformation
e folja den internationella utvecklingen inom sitt
verksamhetsomride och medverka i internatio-
nellt samarbete for att utveckla grinskontroll,
brottsbekdmpning till sjoss, miljoskydd till sjoss
och annan sjéovervakning

Kustbevakningen skall vidare samverka med
andra myndigheter {6r att framja svenskt delta-
gande i internationellt samarbete inom sitt verk-
samhetsomrade.
Inom nedanstiende omriden skall
Kustbevakningen utveckla samarbetet med sina
utlindska motsvarigheter.
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Sex politikomraden

I den senaste budgetpropositionen har statens
verksamhet delats in i 47 politikomriden.

Med indelningen i politikomraden vill regeringen
skapa bittre férutsiteningar att koppla samman
madl, kostnader och resultat och se till att resur-
ser fordelas i enlighet med de politiska prioriter-
ingarna.

Kustbevakningens verksamhet kommer fort-
sdttningsvis att tillhora féljande sex olika poli-
tikomraden:

Skydd mot olyckor
Rittsvisendet

Skatt, tull och exekution
Miljopolitik
Livsmedelspolitik
Transportpolitik

Skydd mot olyckor

Kustbevakningens verksamhet skall bidra till att
skydda minniskors liv, sikerhet och hilsa mot
olyckor samt forhindra eller begrinsa skador pa
egendom och miljo.

Kustbevakningen skall ha en hég beredskap
for sj6- och miljdriddningsinsatser.

Rattsvasendet

Kustbevakningen skall bidra till att dels tillfér-
sikra den enskilde rittstrygghet och rittssiker-
het, dels forebygga och férhindra brott, dels till-
se att de som har begatt brott identifieras och
lagférs.

Kustbevakningen ansvarar fér personkontrol-
len till sjéss och d4 speciellt vid EU:s yttre grins
till sjss.

Skatt, tull och exekution

Kustbevakningen skall bidra till att brott mot
gillande inforselrestriktioner férebyggs, uppticks
och lagférs.

Kustbevakningen ansvarar for varukontrollen
till sjoss och da speciellt vid EU:s yttre grins till
sjOss.

Inom varukontrollen skall insatser mot narko-
tika och storskalig illegal inférsel av alkohol och
tobak prioriteras. Hirvid skall Kustbevakningen
medverka till att nd malet for den svenska nar-
kotikapolitiken genom att stoppa inférsel av nar-
kotika med hjilp av olika kontrollitgirder.

En nira samverkan med tull, polis och 3klagare
ar en forutsdttning for en effektiv bekimpning
av narkotikabrott.
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Miljopolitik

Kustbevakningens verksamhet skall bidra till att
den negativa miljopdverkan fran sjéfarten mins-
kar.

Hirutover inriktas/ dimensioneras Kustbevak-
ningens miljdévervakning mot samarbetet under
Helsingforskonventionen och Bonnavtalet.

Som ett led i arbetet med att uppna milen
enligt Oljeutslappsutredningen och mélet "Hav i
balans™ har redan en del arbete paborjats i
samarbete med Riksdklagaren. Arbetet avser att
6ka Kustbevakningens férmdga att uppticka,
dokumentera, utreda och rapportera misstinkta
brott mot vattenféroreningslagen och enligt
internationella konventioner,

Kustbevakningen ingar som en del i den nya
miljobrottsorganisationen bland annat genom
deltagande i det nybildade miljébrottsradet.
Livsmedelspolitik

Kustbevakningen skall bidra till att EU:s krav
pé fiskerikontroll sikerstills samt att brott mot
andra fiskeribestimmelser forebyggs och upp-
tacks.

Transportpolitik

Kustbevakningen skall bidra till att sikerheten
till sjéss liksom respekten for lagar och andra
foreskrifter 6kar. y

Se dven Regleringsbrev for 2001 avseende
Kustbevakningen.
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Blandat ifran redaktionen...

Hastighetsbegrinsning pa sjon

Har du tinkt pa att mellan Grasébaden i norr och Domareskiret i soder ar farten
begrinsad till 7 knop. Hastighetsbegransningen giller alla batar och sjckort och ir utmirke
i sjokortet. Hastighetsbegrinsningen ér satt for att undvika besvir for féretagen lings
leden.

Festtorka!

Arsfesten 2001 instilldes pa grund av for f4 anmélningar. Ett nytt forsok gjordes infér
Badortsdagen med liknande resultat, dvs mycket lagr intresse. I 4r har styrelsen resignerat
och beslutat att stilla in festen. Kan vi hitta nya former fér festen ? Har vi blivit mindre
festsugna ? Fundera pa frigan infor drsmetet, kom dit och sig din mening.

Batplatskon

I batplatskon finns 1 dagsli-
get 29 st kommunboende och |
77 st bosatta utom kommu-
nen. Kon fylls hela tiden pa
samtidigt som en del férsvin-
ner (far bitplats har eller i
annan hamn).

Omsdttningen ir cirka 25
platser varje ar.

Ris och Ros

Ros vill vi ge 4t Osthammars
kommun som fixat brygg-
dicket vid OK bryggan.
Gjort plats for bankar samt
satt eluttag med belysning.

Ris 4t den som “tagit med
sig” kaffebryggaren fran
vaktlokalen vid KAT!
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