Oregrunds Batklubbs Historia

C')r"egrunds Batklubb bildades den 14 februari 1948 av
7 Oregrundsbor med ordférande Gustav Lind i spetsen. Klubbens standert skapades redan i starten av konstnar
K. Bergman.

Vid begynnelsen hade klubben ett 50-tal medlemmar med
20-talet batar och tilldelades ett litet hamnomrade nere vid Karrdalsviken.

I senare delen av 60-talet hade medlemsantalet dkat till ett 140-tal
varav 25 var kvinnor. Antalet batar var c:a 80 varav 6 var segelbatar.
Under denna period skedde ocksd stora satsningar pa medlemsservicen
med ny mastkran och nya bryggor. Dessutom lyckades klubben
arrendera sin forsta klubbholme, hér och hapna helt gratis, vilken
sponsortratition. Samarbetet med grannklubbarna utvecklades ocksa
under denna period med bildandet av Roslagens Batférbund. Att detta
var en expansiv period i klubbens historia visar statistiken i bérjan av
70-talet, d& klubben hade 250-tal medlemmar och 155 registrerade
batar varav 15 st segelbatar.

I mitten av 70-talet flyttades hamn- och varvsverksamheten efter
omfattande diskussioner ner till Mormorsviken/Katrinérarna, av m%nga
ansedd som Sveriges naturskdnaste klubbhamn. Dar har klubben
fortfarande huvuddelen av sin verksamhet och gjorde hittills 2005/2006
en av sina stdrre satsningar infor framtiden i form av att bygga ett
servicehus med toaletter, duschar, pentry, vakt och uppehf%llsrum.
Samma &r som servicehuset blev klart bérjande planeringen av en
utbyggnad av hamnanlaggningen norrut - mot lilla holmen. 2014 kunde
75 nya batplatser hyras ut till nya medlemmar.

OBK:s historia.
VENTILEN 1/86 Thure Asplund berattar.

Fran 20-talet d& jag var omkring 8-10 8r gammal minns jag vilken fart och br@dska det var nere pa torget och
stranderna daromkring nér isarna borjade bryta och varen pa allvar gjorde sitt intag.

Alla, som hade sina flytetyg uppvintrade dér, tévlade om att f sina batar i sjon innan solen blev fér stark och
sommartrafiken kom igéng pé allvar. Luften blandades med kaustiksoda, tjéra och terpentin. Allting andades
var! Alla fick goda rad om vad som var bast for baten. Fernissa var for en del rena otyget, medan andra tyckte
det var bra. Kritik och berém fattades inte. S8 gick det hela, det ena 8ret var ganska likt det andra, tills det
kom d8liga nyheter for batagarna. I slutet pd 30-talet blev férbindelsen mellan Graso och Oregrund klar. Farjan
kom och med den 6kad trafik. Vagar och gator maste breddas. Batarna blev till hinder fér snéplogar och forbud
for batuppldggning var foljden.

Nu blev det en besvarlig tid for bdtagarna, ny plats maste utses. D& samlades ndgra man och enades om att
forsoka fa i gdng en batklubb och uppvakta stadens styrande.



Sagt och gjort, ett méte utlystes och intresset var stort. Den 14 februari 1948 blev datum for den nystartade
klubben. Namnet Oregrunds Batklubb (OBK) registrerades omgdende. Standert for Klubben ritades av konstnar
K Bergman. Nu bérjade brdda dagar. Férsta styrelsen bestod av: Ordférande Gustav Lind, kassor Gosta
Leufstadius, sekreterare Edvard Storm, varvsmastare C G Jansson. Ovriga ledaméter: Stig Fardig, Einar
Mattsson och Carl Ekstrom. Dessas uppvaktning resulterade i att Klubben fick disponera viken nere vid Karrdal
tillsvidare. Arbetet med att réja upp omradet igdngsattes s& gott som omedelbart.

Efter starten i februari kan man séga att knappt ndgon dag i veckan, vare sig kvéllar eller helger, vilades.
Arbetet bedrevs sa fort tillfalle gavs, vilket resulterade i att man redan férsta &ret kunde bérja dra upp nagra
batar. Rals, slipvagn och spel maste anskaffas, varfor klubben tvingades l&8na mellan 4.000:- och 5.000:-
kronor for att finansiera verksamheten. Noteras bor att stora delar av behdvlig materiel hade skankts av
valvilliga donatorer.

Medlemsantalet férsta dret tror jag mig komma ih8g var 50-55 st och antalet btar 20-25 st. Klubben véxte och
utbyggnad av varvsomradet fortskred. En brygga tillkom och en tomtremsa mellan odisponerat omréde och
batvarvet inkdptes av kommunen. Képesumman efterskénktes senare. Brandférsakring ordnades da
forvaringsskjul hade uppférts pa omradet. Utbyggnaden av omradet fortskred om s& i mindre omfattning.
Klubben utvecklade sin verksamhet med bl a battavlingar b&de inom den egna klubben och &ven férbundsvis
sedan grannklubbarna ordnat tédvlingssamarbete. Den férsta som vann vandringspriset "Rospiggen" var Sven
Molin vilken tog hem priset for gott efter 3 segrar. Navigationskurser ordnades, segelsektion bildades. Ansvarig
ledare: Gosta Leufstadius. Efter fortldpande utbyggnad till 1967-68 var det dags att fornya nerslitet materiel.
Mastkran och ny brygga m8ste anskaffas och for att finansiera dessa investeringar anordnades bl a
kaffelotterier. Medlemsantalet hade d3 okat till 140-145 st, darav 25 kvinnliga medlemmar. Antalet batar var
85 st varav 6 segelbatar.

Under tiden fram till 1973 hade samarbete med grannklubbarna ytterligare utvecklats genom bildandet av
Roslagens Batférbund (RBF) som var ett regionalt batférbund. De regionala batférbunden sorterar under
Svenska Batunionen (SBU) som foretrader klubbarnas intressen i storre sammanhang.

Ett 6nskemal blev uppfyllt 8- 1970 d& Klubben lyckades fa disponera en klubbholme &gd av Uno Mattsson.
Kontrakt uppréttades och arrendet var kostnadsfritt. Uppréjningsarbetena igdngsattes, men mycket kvarstod
att gora. Medlemsantalet hade nu okat till narmare 250 st, antalet batar till 155 st varav 15 st segelbz‘%tar.
Varvsomraden och slipanordningar blev fér sma, varfor Klubben p8 nytt maste géra myndigheterna
uppmarksamma om laget. Om detta beskrivs i kommande anteckningar.

Thure Asplund
I VENTILEN 2/86 och efterféoljande nummer fortsatter Thures berdttelse:

2/86:

I férra VENTILEN talades om hur Klubben véxte och antalet batplatssékande 6kade. M8nga ans8g att det var
Klubbens uppgift att tillhandahalla batplats nar s énskades. OBK gjorde allt fér att ordna platser men fick ej
gehdr for sina forslag. Bl a anhdll Klubben om att fa disponera 6stra delen av hamnen fér att dar géra plats at
ndgra smabatar, men svaret var nekande. S& gjordes en ny forfrégan om ndgot kunde géras i Karrdalsviken
med berdknad plats fér 15-20 batar. Likasa ville Klubben bygga ut en brygga i nérheten av Lévmanssundet
men inte heller det forslaget foll de styrande pa lappen.

Trycket pd8 kommungubbarna blev till sist sa stort att ett eget beslut fattades. Ett protokollsutdrag tillséndes
Klubben: Envar batigare, som énskar batplats, far efter anvisning uppféra en brygga. Materialet bekostas av
staden. Protokollet kopierades och uppsattes pa respektive anslagstavlor. Resultatet av detta beslut kan vi
fortfarande se som forvrangda rishégar langs stranderna.

Nu beslot styrelsen att kontakta SBU, vilket resulterade i en forfrégan: Kunde Klubben fa dispositionsrétt till ett
godkant lampligt omréde i minst 25 ar vilket var kravet for att dtnjuta stadsbidrag. Klubben gjorde en ny
framstalining till kommunen, som d& upplat viken vid Katrindrarna med villkor att Klubben svarade for arbetet.

Klubben inférskaffade ritningar, arbetsbeskrivningar och uppgifter, som fordrades for godkéand ansékan om
stadsbidrag. Har borjar ett nytt kapitel i arendet.

Kommunsammanslagningen var aktuell och nya férslag kom att uppstd, mer om det senare.

1/87:

I férra VENTILEN talades om hur Klubben lyckades f& kommunens stéd for anldggande av bathamn i
Mormorsviken med omnejd. Under tiden &rendet fortskred kom upplysningen fran I&ngivaren att enskild klubb
ej fick std som |&ntagare, varfor kommunen blev huvudarrangér for hamnbygget. Protester mot hamnen inkom
frén Fiskeriféreningen med motivering att viken anvéandes till fiskodling, men protesten avvisades, detta var
omkring 1965.

S8 kom d& den aktuella kommunsammanslagningen 1966 och med den nytt kommunstyre. Utsedda fran
kommunstyret besokte platsen och konstaterade att det var den mest oldmpliga plats for bathamn, som kunde
erbjudas batdgarna. Vagen var for 1ang och besvarlig. Har maste till mer kunnande! Fran arkitektkontoret kom
s forslaget att bdthamnen skulle forldggas i Sunnandviken, en marina med plats fér 5.000 batar (!), inget



annat var att diskutera.

N&r batklubbens gubbar fragade hur det skulle bli med camping med bad och simskola, ansags det naturligt att
dessa anlaggningar skulle ingd i marinan. Nar man framstéllde frégan vad man skulle géra med de
inférskaffade ritningarna fér omkring 20-25.000:- angdende Mormorsviken, blev svaret att det &r bara
"smapotatis" och inget att rikna med!

Men efter mycket om och men kom det sig s8 att hamnen férlades i Mormorsviken och samarbetet med
kommunstyrelsen verkar vara gott. Hamnen har byggts ut med kranar, traktor och belysning déver samtliga
batplatser. Detta &r i stora drag hur hamnen kommit till. Dessa beskrivningar kanske verkar tunga men, jag
maste erkénna, arbetet har varit intressant. Det &r svart att f8 med allt av intresse, man minns béttre de roliga
stunderna och skulle man bara skriva om alla de trevliga och roliga stunderna, sarskilt om gamla varvet, skulle
inte ett helt A4-block racka till.

2/87:

I tidigare ex av VENTILEN har beskrivits hur Klubben bildades och numera utvecklats till en av de storre i
Roslagen. Under den tid Klubben var under utveckling héjdes ofta ironiska réster om att detta var domt att
misslyckas. Det var svart att f& hjilp med planeringen vid varvet varfér iordningstallandet drog ut p3 tiden.
Batplatserna var f& och kélistan for nytillkomna batar bara 6kade. Nya omraden efterséktes och olika forslag
vaxte fram. Ett forslag, som lat tilltalande, var att Sunnand camping slogs ihop med Grasdbaden. Klubben
skulle kunna dverta befintliga lokaler till klubbhus och bryggor laggas ut med plats for ett stort antal batar. D8
detta omrade inrymde simskola och allmént bad och friluftsliv och Klubben vid tidigare tillfallen uttalat
olagenheter med anhopning av motorbatar blev férslaget bara en drom.

Ett annat forslag var att alla batar tillhérande den bofasta befolkningen flyttades till den nya ténkta hamnen i
Mormorsviken medan samtliga batplatser i centrala Oregrund skulle ge plats &t gastande batar och pa s3 satt
bidra till ett livligare sjoturistliv. Ett sddant férslag tror undertecknad hade varit svart att forverkliga da det fallit
pa sin orimlighet att gamla ortsbor plotsligt skulle flytta ur hamnen, som sedan urminnes tider varit motesplats
for batagarna.

2/88:
Vintrarna i Oregrund har i alla tider varit en arstid nédr sa gott som all verksamhet avstannat och staden lagt sig
till vila for att vakna upp igen, nér varvindarna bldst nytt liv i fortvinade leder.

Den enda sysselsattning fritidsfiskare och smabatsagare hade var nétlagning, vilket inte gav den rekreation och
stimulans batfolket behévde.

D3a kom den nystartade Klubben pa att bryta den trista tillvaron och starta ndgon form av aktivitet. Detta ledde
till att Navigationskurs startades. Intresset var frdn bérjan stort och nara en fidrdedel av ddvarande
medlemsantalet anmaélde sitt intresse. D& det fanns manga navigationsutbildade medlemmar i Klubben var det
l&tt att fa l&rare, som hjalptes at att halla kurserna igang. P& den tiden ledde slutprovet till s k "lilla skepparen”,
som senare ersattes av nuvarande "férarbeviset". Den verksamheten fortsatter an i dag till fromma for
sjosporten, som véaxer for varje dag.

1/89: .
Om fartbegransning i Oregrundsleden.

Det var i slutet av andra varldskriget. Battrafiken genom sundet mellan Grason och Oregrund var intensiv. Lots
och tullbestammelser och inte minst minfara var val en del av anledningen att foredra denna férdvdg. De som
hade mest obehag av denna trafik var varvet, som ofta fick arbeten spolierade orsakade av den svallsjo en del
fartyg drog upp. Varvet gjorde upprepade forsdk att fa fartbegransning forbi omradet vilket till slut lyckades
efter ett svart olyckstillbud vid dykeriarbete. Fartbegrénsning inférdes och anslagstavlor uppsattes.
Begransningen gallde all trafik, &ven smabatar.

Det var en tid med delade kanslor. Tull och polis fick extra arbete med att stoppa fartsyndare och allmant
missndje uppstod. Bdtklubben framférde sina synpunkter till berérd myndighet, dar man till slut ansdg att
fartyg under tio meters langd skulle undantagas fran bestdammelserna, dock att Klubben ombesérijde tilligget
pd tavlorna.

En tavla vid inloppet till Sunnanéviken galler all trafik. Manga respekterar tavlan, saktar farten vid passering for
att sedan 6ka farten igen. Dom sa att séga visar sin vordnad for bestdmmelsen!

Avslutningsvis minnesorden dver Thure.
VENTILEN 2/95 Ordforanden Anders Nilsson:

Thure var med och startade OBK 1948 och arbetade aktivt i styrelsen. Under m&nga &r var han varvschef pd
klubbens varv - Gamla Varvet. Thure var en av dem som var med och kdmpade for att OBK skulle f8 hamnen i
Mormorsviken. Idag har den utvecklats s3 att klubben har ca 280 batplatser vid Katrinérarna. Han arbetade
ocksd aktivt for att klubben skulle fa en klubbholme. Sedan 1959 var Thure den som arligen skrev OBK’s klubb-
och jubileumsvisor. Manga &r vi, som i visorna blivit pdminda om vara tabbar pa sjon.

Det &r med ett ljust minne som Thure skrivit in sig i OBK’s historia.



