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OREGRUNDS BATKLUBB

1948-1998

FO ro I"CI av Lars Erik Falk

50 ar dr en ansenlig tid for en klubbs
historia. Jag vet inte var Oregrunds
Batklubb ligger i aldersordningen av
svenska batklubbar, men jag gissar att
vi finns representerade bland de dvriga
stora batklubbarna i riket vad avser en
klubbs dlder. Namnas skall att ett
dussintal svenska batklubbar redan har
firat 100 dr. Dit hoér var ndrmaste
granne Osthammars Segelsillskap
(OSS). Vid ett sadant tillfille vill man
garna tanka tillbaka och det ar da
naturligt att forsoka dokumentera
klubbens historia och utveckling.
Det har vi forsokt géra med denna
jubileumsutgdva.

Allt kan inte bli fullindat men vi,
som sammanstillt denna lilla skrift,
har gjort vad vi kunnat for att ge en sa

oo i
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god bild av Oregrunds Batklubb, forr
och nu, som mojligt.

Jag vill tacka dem, som tillsammans
med mig arbetat med jubileumsskriften:
Ann Mari Andersson, Roland Wallin,
Mari-Ann Nyman, Goran Lodin,

Kjell Nyman, Carl-Olov Jansson.

Thure Asplunds "historiesida” frin
tidigare VENTILER som vi gjort
utdrag fran ir av stort virde.

Thure var ocksa den som skrev
klubbvisorna genom 4ren. Dir fanns
det mesta, som hint under aret, om-
skrivet. Thure gick ur tiden 1995.

Jag vill rikta ett speciellt tack till
Goran Lodin, som bade minns och har
forskat fram mycket material om den
del av OBK’s segelhistoria, som inte
finns dokumenterad i Klubben.
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Historik 6ver OBK

av Carl Olov Jansson

Orsaken till att OBK bildades for 50 ar

sedan var klagomél frin vigverket till
Oregrunds stad. Lings hamnen lig batar
upplagda och hindrade snéréjningen till
farjan.

D4, 1948, bildades Oregrunds Batklubb
av batigarna, bl a Gustav Lind och Carl
Gustav Jansson, vilka férhandlade med
Oregrunds stad om en uppliggningsplats.

Man fick disponera mark sdder om
Roérhamns varv (Gamla varvet).

Omrédet rojdes fran buskar och sly.

Sa borjade det storsta arbetet. Utanfor
stranden lig gamla sjunkna pramar. Dessa
fick man ta sénder och ta upp med hjilp
av patenttaljor.

Vidare planerades marken och en slip
byggdes med rils och vagn. Ett vinschspel
skinktes fran en OQaxen-pram.

Efter ansokan av OBK skinktes marken
av Oregrunds stad. Efter ndgra ar fick
klubben ett skjul frin en nerlagd sig i
Gimo. Skjulet revs och forslades till Ore-
grund dir det byggdes upp till forvarings-
bodar och en verkstadslokal at medlem-

marna. Senare skinktes dven de gamla bad-

hytterna vid Tallparksbadet vilka placerades
pd en flotte och bogserades till varvsomradet
for att ocksa anvindas som bodar. Allt detta
arbete utfordes av entusiastiska medlemmar/
bitdgare.

Batantalet och storleken pd bdtarna vixte,
varfor hamnen i Oregrund borjade bli for
trang. Forhandlingar med de styrande
bérjade.

Olika alternativ diskuterades, men klub-
ben rekommenderade Katrindrarna som
bista alternativ till ny bathamn. Detta beslu-
tades och ritningar och kostnadsforslag togs
fram av Oregrunds stad.

Tanken pé en klubbholme vicktes och
OBK fick disponera Hogoren, som dgdes av
Uno Mattsson. Dir hélls bl a midsommarfi-
rande med gemensam utflykt till dstersidan
av Grisd pd midsommardagen i ca 10 ar.
Firdledare var C O Jansson, som ocksd
ledde eskaderfarder flera somrar. Manga
batar deltog, ca 10-15 st, stimningen var
hog och utfirderna mycket uppskattade.
Batfirderna gick till Stockholm, Sandhamn,
Moja, Rédloga och ytterskirgirdarna som
t ex Gilloga, Fredlarna, Lygna, Norrskér-
girden Soderarm m m. Aven Aland fick pa-
hilsning ndgra ganger, Aland runt och
Kokar bl a.

Klubbmedlemmar pa utflyke i skirgirden.



OBK’s styrelse 1948-1998

Ordf

1948 Gustav Lind

1949 Gustav Lind

1950 Gustav Lind

1951 Gustav Lind

1952 Gustav Lind

1953 Gustav Lind

1954 Gustav Lind

1955 Carl Gustav Jansson
1956 Carl Gustav Jansson
1957 Carl Gustav Jansson
1958 Carl Gustav Jansson
1959 Carl Gustav Jansson
1960 Sven Molin

1961 Sven Molin

1962 Carl Olov Jansson
1963 Carl Olov Jansson
1964 Carl Olov Jansson
1965 Carl Olov Jansson
1966 Carl Olov Jansson
1967 Carl Olov Jansson
1968 Carl Olov Jansson
1969 Carl Olov Jansson
1970 Carl Olov Jansson
1971 Carl Olov Jansson
1972 Carl Olov Jansson
1973 Carl Olov Jansson
1974 Carl Olov Jansson
1975 Carl Olov Jansson
1976 Carl Olov Jansson
1977 Carl Olov Jansson
1978 Roland Wallin/Géran Lodin
1979 Goran Lodin

1980 Goran Lodin

1981 Géran Lodin

1982 Goran Lodin

1983 Goran Lodin

1984 Goran Lodin

1985 Goran Lodin

1986 Goran Lodin

1987 Goran Lodin

1988 Anders Nilsson
1989 Anders Nilsson
1990 Anders Nilsson
1991 Anders Nilsson
1992 Anders Nilsson
1993 Anders Nilsson
1994 Anders Nilsson
1995 Anders Nilsson
1996 Solfrid Aagedal-Sundberg
1997 Solfrid Aagedal-Sundberg
1998 Solfrid Aagedal-Sundberg

Sekr

Edvard Storm
Edvard Storm
Edvard Storm
Edvard Storm
Eric Edstrém
Eric Edstrom
Eric Edstrom
Eric Edstrom
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Thure Asplund
Erik Molander
Erik Molander
Erik Molander
Erik Molander
Erik Molander
Erik Molander
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Siv Rosengren
Carl-G Forsstrom
Carl-G Forsstrom
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Rolf Fernroth
Lars-Erik Falk
Lars-Erik Falk

Kassor

Gosta Leufstadius
Gosta Leufstadius
Gaosta Leufstadius
Gosta Leufstadius
Carl Ekstrém
Carl Ekstrom
Carl Ekstrom
Carl Ekstrom
Carl Ekstrom
Carl Ekstrom
Carl Ekstrom
Nils Soderberg
Nils Soderberg
Nils Soderberg
Nils Séderberg
Nils Soderberg
Nils Séderberg
Nils Séderberg
Nils Séderberg
Nils Soderberg
Sigurd Andersson
Sigurd Andersson
Sigurd Andersson
Sigurd Andersson
Sigurd Andersson
Erik Alm

Erik Alm

Kjell Nyman
Kjell Nyman

Kjell Nyman
Kjell Nyman

Kjell Nyman

Kjell Nyman
Kjell Nyman

Kjell Nyman
Kjell Nyman
Kjell Nyman

Kjell Nyman

Siv Rosengren

Siv Rosengren
Bjérn-M Lagerros
Bjorn-M Lagerros
Bjorn-M Lagerros
Bjorn-M Lagerros
Bjorn-M Lagerros
Bjorn-M Lagerros

B-M Lagerros /M Fildt Lagerros

Monica Fildt Lagerros
Monica Fildt Lagerros
Monica Fildt Lagerros
Monica Fildt Lagerros



OBK:s historia

av Thure Asplund

I VENTILEN 1/86

Fran 20-talet da jag var omkring 8-10 ar
gammal minns jag vilken fart och bradska
det var nere pa torget och strinderna dér-
omkring nir isarna borjade bryta och
varen pd allvar gjorde sitt intdg.

Alla, som hade sina flytetyg uppvintrade
dir, tivlade om att fa sina bdtar i sjon
innan solen blev for stark och sommar-
trafiken kom iging pa allvar. Luften blan-
dades med kaustiksoda, tjdra och terpen-
tin. Allting andades var! Alla fick goda rad
om vad som var bist for bédten. Fernissa
var for en del rena otyget, medan andra
tyckte det var bra. Kritik och berém fatta-
des inte. S4 gick det hela, det ena ret var
ganska likt det andra, tills det kom diliga
nyheter for batdgarna.

I slutet pa 30-talet blev férbindelsen mel-
lan Gris6 och Oregrund klar. Firjan kom
och med den 6kad trafik. Vigar och gator
miste breddas. Bitarna blev till hinder for
snéplogar och férbud fér batupplaggning
var foljden.

Nu blev det en besvirlig tid fér batdgar-
na, ny plats maste utses. D4 samlades

nigra min och enades om att forsoka fa i
ging en batklubb och uppvakta stadens
styrande.

Sagt och gjort, ett méte utlystes och
intresset var stort. Den 14 februari 1948
blev datum fér den nystartade klubben.
Namnet Oregrunds Batklubb (OBK) regi-
strerades omgdende.

Standert fér Klubben ritades av konstnér
K Bergman. Nu bérjade brida dagar. Férsta
styrelsen bestod av: Ordférande Gustav
Lind, kassér Gosta Leufstadius, sekreterare
Edvard Storm, varvsmastare C G Jansson.
Ovriga ledaméter: Stig Firdig, Einar
Mattsson och Carl Ekstrém. Dessas upp-
vaktning resulterade i att Klubben fick dis-
ponera viken nere vid Karrdal tillsvidare.

Arbetet med att réja upp omradet
igingsattes sd gott som omedelbart.

Efter starten i februari kan man sdga att
knappt ndgon dag i veckan, vare sig kvillar
eller helger, vilades. Arbetet bedrevs s fort
tillfille gavs, vilket resulterade i att man
redan forsta dret kunde borja dra upp
négra bdtar. Rils, slipvagn och spel maste
anskaffas, varfor klubben tvingades lana
mellan 4.000:- och 5.000:- kronor for att
finansiera verksamheten. Noteras bor att
stora delar av behovlig materiel hade
skinkts av vilvilliga donatorer.

Medlemsantalet forsta ret tror jag mig
komma ihig var 50-55 st och antalet batar
20-25 st. Klubben viixte och utbyggnad av
varvsomradet fortskred. En brygga tillkom
och en tomtremsa mellan odisponerat
omrade och bdtvarvet inkoptes av kommu-
nen. Képesumman efterskianktes senare.
Brandforsikring ordnades da forvarings-
skjul hade uppforts pd omradet.

Utbyggnaden av omrddet fortskred om sa
i mindre omfattning. Klubben utvecklade



sin verksamhet med bl a battavlingar bade
inom den egna klubben och dven forbunds-
vis sedan grannklubbarna ordnat tavlings-
samarbete.

Den forsta som vann vandringspriset
”Rospiggen” var Sven Molin vilken tog
hem priset for gott efter 3 segrar.
Navigationskurser ordnades, segelsektion
bildades. Ansvarig ledare: Gosta Leuf-
stadius. Efter fortlopande utbyggnad till
1967-68 var det dags att fornya nerslitet
materiel. Mastkran och ny brygga maste
anskaffas och for att finansiera dessa inve-
steringar anordnades bl a kaffelotterier.
Medlemsantalet hade da okat till 140-145
st, ddrav 25 kvinnliga medlemmar. Antalet
bdtar var 85 st varav 6 segelbatar.

Under tiden fram till 1973 hade samar-
bete med grannklubbarna ytterligare
utvecklats genom bildandet av Roslagens
Batforbund (RBF) som var ett regionalt
batforbund. De regionala batforbunden
sorterar under Svenska Bitunionen (SBU)
som foretrader klubbarnas intressen i
storre sammanhang. Ett dnskema3l blev
uppfyllt &r 1970 d4 Klubben lyckades f&
disponera en klubbholme dgd av Uno
Mattsson. Kontrakt upprattades och
arrendet var kostnadsfritt.

Upprojningsarbetena igdngsattes, men
mycket kvarstod att gora.

Medlemsantalet hade nu okat till ndrma-
re 250 st, antalet batar till 155 st varav 15
st segelbdtar.

Varvsomraden och slipanordningar blev
for sma, varfor Klubben pa nytt méiste gora
myndigheterna uppmirksamma om liget.
Om detta beskrivs i kommande anteck-
ningar.

I VENTILEN 2/86 och efterfoljande
nummer fortsdtter Thures berdttelse:

2/86: I forra VENTILEN talades om hur
Klubben vixte och antalet batplatssokande
Okade. Mdénga ansig att det var Klubbens

uppgift att tillhandahdlla batplats nir sa
onskades. OBK gjorde allt for att ordna
platser men fick ej gehor for sina forslag.

Bl a anholl Klubben om att fi disponera
ostra delen av hamnen for att dir gora plats
it ndgra smébdtar, men svaret var nekande.
S4 gjordes en ny forfrigan om ndgot kunde
goras i Karrdalsviken med berdknad plats
for 15-20 batar. Likasé ville Klubben bygga
ut en brygga i ndrheten av Lovmanssundet
men inte heller det forslaget f6ll de styrande
pa lippen.

Trycket pd kommungubbarna blev till sist
sa stort att ett eget beslut fattades. Ett pro-
tokollsutdrag tillsindes Klubben: Envar bét-
dgare, som Onskar bétplats, fir efter anvis-
ning uppfora en brygga. Materialet bekos-
tas av staden. Protokollet kopierades och
uppsattes pa respektive anslagstavlor.

Resultatet av detta beslut kan vi fort-
farande se som forvrangda rishogar lings
stranderna.

Nu beslot styrelsen att kontakta SBU,
vilket resulterade i en forfragan:

Kunde Klubben fa dispositionsritt till ett
godkant limpligt omride i minst 25 ar
vilket var kravet for att dtnjuta stadsbidrag.
Klubben gjorde en ny framstillning till
kommunen, som di upplit viken vid
Katrinérarna med villkor att Klubben svara-
de for arbetet.

Klubben inforskaffade ritningar, arbetsbe-
skrivningar och uppgifter, som fordrades for
godkind ansékan om stadsbidrag.

Har borjar ett nytt kapitel i drendet.
Kommunsammanslagningen var aktuell och
nya forslag kom att uppstd, mer om det
senare.

1/87: 1 forra VENTILEN talades om hur
Klubben lyckades f& kommunens stod for
anlidggande av bithamn i Mormorsviken
med omnejd. Under tiden drendet fortskred
kom upplysningen frin ldngivaren att
enskild klubb ej fick std som lantagare, var-
for kommunen blev huvudarrangor for



hamnbygget. Protester mot hamnen inkom
fran Fiskeriforeningen med motivering att
viken anvindes till fiskodling, men protes-
ten avvisades, detta var omkring 1965.

54 kom da den aktuella kommunsam-
manslagningen 1966 och med den nytt
kommunstyre. Utsedda frin kommunstyret
bestkte platsen och konstaterade att det
var den mest olimpliga plats fér bathamn,
som kunde erbjudas bitigarna. Vigen var
for lang och besvirlig. Har méste till mer
kunnande! Fran arkitektkontoret kom si
forslaget att bathamnen skulle forldggas i
Sunnanoviken, en marina med plats for
5.000 bétar (!), inget annat var att
diskutera.

Nir batklubbens gubbar frigade hur det
skulle bli med camping med bad och sim-
skola, ansdgs det naturligt att dessa anlidgg-
ningar skulle ingd i marinan. Nir man
framstillde frigan vad man skulle géra
med de inforskaffade ritningarna for
omkring 20-25.000:- angdende Mormors-
viken, blev svaret att det dr bara "smapo-
tatis” och inget att rikna med!

Men efter mycket om och men kom det
sig sa att hamnen forlades i Mormorsviken
och samarbetet med kommunstyrelsen
verkar vara gott.

Hamnen har byggts ut med kranar,
traktor och belysning éver samtliga bit-
platser. Detta dr i stora drag hur hamnen
kommit till. Dessa beskrivningar kanske
verkar tunga men, jag mdste erkdnna,
arbetet har varit intressant. Det dr svirt att
fa med allt av intresse, man minns battre
de roliga stunderna och skulle man bara
skriva om alla de trevliga och roliga
stunderna, sdrskilt om gamla varvet, skulle
inte ett helt A4-block ricka till.

2/87: 1 tidigare ex av VENTILEN har
beskrivits hur Klubben bildades och nume-
ra utvecklats till en av de stérre 1 Roslagen.
Under den tid Klubben var under utveck-
ling hojdes ofta ironiska roster om att

Karl Herman och Carl-Olov

detta var domt att misslyckas. Det var svirt
att f hjilp med planeringen vid varvet var-
for iordningstillandet drog ut pa tiden.

Bétplatserna var fa och kélistan for nytill-
komna bdtar bara 6kade. Nya omrdden
eftersoktes och olika forslag vixte fram. Ett
forslag, som lit tilltalande, var att Sunnano
camping slogs ihop med Grisobaden.

Klubben skulle kunna 6verta befintliga
lokaler till klubbhus och bryggor liggas ut
med plats {or ett stort antal batar. Dd detta
omrade inrymde simskola och allméint bad
och friluftsliv och Klubben vid tidigare till-
fillen uttalat oldgenheter med anhopning av
motorbatar blev forslaget bara en drom.

Ett annat forslag var att alla batar tillho-
rande den bofasta befolkningen flytrades till
den nya tinkta hamnen i Mormorsviken
medan samtliga bitplatser i centrala Ore-
grund skulle ge plats 4t gastande batar och
pa sd sitt bidra till ect livligare sjoturistliv.
Ett sddant forslag tror undertecknad hade
varit svirt att forverkliga dd det fallit pd sin
orimlighet att gamla ortsbor plétsligt skulle
flytta ur hamnen, som sedan urminnes tider
varit motesplats for batdgarna.

2/88: Vintrarna i Oregrund har i alla tider
varit en drstid ndr sd gott som all verksam-



het avstannat och staden lagt sig till vila
for att vakna upp igen, nér varvindarna
blast nytt liv i férevinade leder.

Den enda sysselsdttning fritidsfiskare
och smibatsdgare hade var nitlagning,
vilket inte gav den rekreation och stimu-
lans bitfolket behovde.

D4 kom den nystartade Klubben p4 att
bryta den trista tillvaron och starta ndgon
form av aktivitet. Detta ledde till att
navigationskurser startades.

Intresset var fran bérjan stort och nira
en fjdrdedel av divarande medlemsantalet
anmalde sitt intresse. D& det fanns manga
navigationsutbildade medlemmar i Klubben
var det l4tt att f4 ldrare, som hjdlptes it att
hilla kurserna igdng. Pd den tiden ledde
slutprovet till s k "lilla skepparen®, som
senare ersattes av nuvarande “férarbe-
viset”. Den verksamheten fortsitter dn i
dag till fromma for sjosporten, som vixer
for varje dag.

1/89: Om fartbegransning i
Oregrundsleden.

Det var i slutet av andra virldskriget.
Battrafiken genom sundet mellan Grisén
och Oregrund var intensiv.

Lots och tullbestimmelser och inte minst
minfara var vil en del av anledningen att
foredra denna férdvidg. De som hade mest
obehag av denna trafik var varvet, som
ofta fick arbeten spolierade orsakade av
den svallsjo en del fartyg drog upp. Varvet
gjorde upprepade forsok att fa fartbegrins-
ning forbi omradet vilket till slut lyckades
efter ett svart olyckstillbud vid dykeriarbe-
te. Fartbegrinsning inférdes och anslags-
tavlor uppsattes. Begransningen gallde all
trafik, dven smdbatar.

Det var en tid med delade kanslor. Tull
och polis fick extra arbete med att stoppa
fartsyndare och allmant missnéje uppstod.
Batklubben framforde sina synpunkter till
berérd myndighet, ddr man till slut ansdg
att fartyg under tio meters lingd skulle

Rickard och Hildur Carlsson, Nisse Séderberg,
Thure Asplund, Marta Séderberg samt C G Jansson.
Bilden tagen vid Klubbens |0-drsjubileum.

undantagas fran bestimmelserna, dock att
Klubben ombeséride tilligget pd tavlorna.

En tavla vid inloppet till Sunnanéviken
giller all trafik. Manga respekterar tavlan,
saktar farten vid passering for att sedan dka
farten igen. Dom s att sdga visar sin vord-
nad for bestimmelsen!

Avslutningsvis minnesorden &ver Thure
fran VENTILEN 2/95 som davarande
ordféranden Anders Nilsson skrev:

Thure var med och startade OBK 1948 och
arbetade aktivt i styrelsen.

Under mdnga dr var han varvschef pad
klubbens varv, Gamla Varvet.

Thure var en av dem som var med och
kdmpade for att OBK skulle {d hamnen i
Mormorsviken. Idag har den utvecklats sd
att klubben har ca 280 bdtplatser vid
Katrinérarna. Han arbetade ocksd aktivt for
att klubben skulle fi en klubbbolme.

Sedan 1959 var Thure den som drligen
skrev OBK’s klubb- och jubileumsuvisor.

Mdnga ar vi, som i visorna blivit paminda
om vdra tabbar pd sjon.

Det ér med ett ljust minne som Thure
skrivit in sig i OBK’s historia.



Lite historia om Klubbholmarna.

av Mari-Ann Nyman

Undertecknad har inte varit med *fran
borjan” pa Klubbholmarna.

Efter genomgang av protokoll fran
OBK’s styrelsesammantriden kan jag
konstatera att styrelsen den 1 juni 1970
beslutade ”att Klubben skall fi disponera
den i Lingalma beldgna holmen Hogskiret
kostnadsfritt i 10 ar. Agare till holmen ir
Uno Mattsson, Ersholmen”.

Aret dirpa beslots inkop av flytbrygga,
torrdass och flaggstdng. Holmens forsta
midsommarfirande skedde d4 med bl a bul-
lar, sill och potatis.

Efter ndgot ar togs ocksa ett bord ut till
holmen.

Diskussioner har under aren 1974-79
pagatt om att fa arrendera holmen.

Diskussion har dven skett om byggnation
och att kopa ett firdige klubbhus. Av olika
anledningar blev inte nigot av detta
genomfort.

1979 bildades en Klubbholmskommitté
som skulle ha-hand om skétsel av holmen.

D4 ménga medlemmar 6nskade mer
nirhet till havet och seglarna hade problem
med att angdra bryggan horde sig styrelsen
for hos Christel Edin Larsson om att fi
hyra en annan holme beldgen mellan Tjirs-
holmen och Béte, Lat 60.17,60, Long
18.36,50.

1984 togs nya Klubbholmen i besittning.
Holmen arrenderades nu endast drsvis ”sa
det dr viktigt att vi vdrdar 6n och upptra-
der vil, sa att vi kan fi ett arrendekontrakt
pa langre tid” skrevs i ett protokoll.

Har anlades nu tva bryggor. Soptunnor
och flaggsting anskaffades. Toaletten hade
man tagit med sig frdn gamla holmen.

Slut pd sammanstillning av protokoll.

Sommaren 1989 gjorde vi virt forsta besok
pa Klubbholmen och sen blev vi "fast”,

8

1993 anségs det gamla dasset ha gjort sitt.
Det hade ju varit med sen forra klubb-
holmen. Ett ”tvasitsigt” monterades upp.
P4 baksidan fick man dessutom en fér-
varingsbod. Samma helg som vi satte upp
dasset kom transportbdten ”Linus” ut med
singel till gdngarna.

Till midsommaraftonen 1993 kom det
nya “taket” vil till anvindning, eftersom
det regnade. Taket bestir av presenning,
som spanns upp dver bryggdick pa sju
stolpar, vilka gir att ta ner.

1994 fick lilla bryggan en ny landging
och i april 1995 satte vi upp en skrakholk
pa On mitt emot samt ett flertal smaholkar
pa Holmen. Alla holkar har haft innevinare
under drens lopp. Aven en sandlada och
gunga finns nu till barnen.

1995 gjorde styrelsen forfragan till dgaren
om att fi kopa Klubbholmen och aret dar-
pa i maj hade OBK ett extra medlemsméte,
till vilket 29 personer kom och sex hade
lamnat fullmakt. Métet bifoll kép och gav
styrelsen fortroendet att fullfolja képet.
Lantmiteriet och Byggnadsnimnden avslog
dock i september 1996 en avstyckning.
Numera har vi ett arrendeavtal lépande pa
10 arsperioder.

Under arens lopp har ett flertal naviga-
tionstdvlingar haft malgang pa Klubb-
holmen med efterfoljande grillfest.

Traditionsenligt firar vi midsommar med
sting, lekar, skattjakt, pilkastning, dans
mm. Midsommardagen bjuder OBK pa4 sill-
lunch. Likasa har det blivit tradition att 4ta
kriftor och/eller surstromming pa host-
kanten.

Vi har en jéttefin Klubbholme! Aven om
det bldser finns det alltid ndgot stille dir
man kan fd ld. Alla, som inte varit ute och
tittat, bor gora det nagon gang!

Vilkomna!



Ménga trevliga stunder har medlemmarna haft pa
var fina klubbholme i sddra skargarden.
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Navigation
av Kjell Nyman

Att kunna navigera sin bt pa ett sikert
och betryggande sitt dr for médnga en sjalv-
klarhet, men fér en del batdgare 4dr osiker-
heten ndgot stérre.

For att pa ett trevligt och nyttigt sdtt till-
se att navigationskunskaper man lirt sig
skall bibehillas samt uppleva en sikerhet i
navigationen, startade bdtorganisationerna
i bérjan av 50-talet en tivlingsform som
kallades ”Navigationstivling”.

OBK var tidigt ute och bérjade genom-
fora dessa navigationstivlingar i mitten av
50-talet. Det borjade med att ett antal bat-
dgare utbildade sig i navigation och diref-
ter triffades man och genomforde naviga-
tionstivlingarna. Det var till en bérjan i
blygsam skala men vixte med tiden till en
livfull verksamhet f6r att i mitten av
70-talet nd sin kulmen.

Férutom de tavlingar, som arrangerades
av OBK pd hemmavattnen, férekom arli-
gen en storre tdvling dir de kringliggande
klubbarna tillsammans med OBK turades
om att arrangera. Vid dessa tivlingar fore-
kom det att dver 20 batar deltog.

Under 80-talet minskade tyvirr deltagan-
det betydande for att under 90-talet upp-
héra helt. Detta dr mycket beklagligt, inte
bara fér tivlandets skull utan framférallt
for batforarnas méjlighet att skaffa sig en
siaker navigationsférmaga.

For att alla, som laser detta, skall inse att
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det inte dr ndgra storre kunskaper som
erfordras for att deltaga i en navigationstav-
ling, f6ljer hir nedan en kortfattad beskriv-
ning av hur det gir till att navigera med
precision.

En navigationstavling gar till si att man
transporterar sig i sin egen bat i en av fora-
ren bestdmd fart efter en banbeskrivning.
Banbeskrivningen innehéller mellan 15 och
25 punkter och banans lingd brukar vara
mellan 10 och 15 distansminuter.

For att deltaga ricker det med att nigon i
besattningen har baskunskaper i navigation,
d v s man skall kunna ldsa sjékortet, hante-
ra en kurslinjal eller transportér och man
mdste forstd hur man gér om knop och
distansminuter till timmar, minuter och
sekunder. Kan du bara detta si ligger en
spannande karridr som navigatér framfor
dig. Vi 4r manga som tycker att det hir
med navigationstivlingar dr bland det
roligaste man kan ha fér sig pa sjén.

Dert skall ocksd papekas att det gir lika
bra att kdra en navigationstivling med
segelbat som med motorbdt. Ingen bandel
gar pd grundare vatten dn 3 meter. Den
precisionsnavigering, som du lir dig under
en tivling, kommer du att f3 bade nytta och
glidje av under din vistelse till sjoss.

Genom 6vningen blir besittningen sam-
tranad och ni blir sikrare till sjéss.

Ni vagar limna de utprickade farlederna
och leta er fram bland 6ar och skir till de
fina naturhamnarna och de lugna bad-
vikarna.

Som en slutsats av detta borde medlem-
marna tillse att denna mycket lirorika och
givande fritidssysselsittning, som naviga-
tionstdvlingarna ar, ter blommar upp och
blir ett naturligt inslag i batklubbens
verksamhet.

Tévla i navigation for sikerhets skull!



En liten bildkavalkad...

Over till vinster: Prisutdelning i
hamnen. Till héger: Ebbe Rahm i
springartagen vid inseglingsrannan
vid Kat.

Ovan till vinster: Brobanken.

Till héger: Gamla Klubbholmen.
Nedan: Sjésittning eller upptagning

vid Kat.

0]0]




Lite Seglingshistoria

av Goran Lodin

Historien har delvis fitt en lite personlig
prégel beroende pa att var familj tillhorde
de forsta som seglade inom batklubben och
pa mitt mangériga engagemang i segelsek-
tionen. Jag vill reservera mig for att mindre
kronologiska fel och sammanblandningar
kan férekomma i texten.

Batklubben var nir den bildades en ren
motorbétsklubb. Frin 50-talet kommer jag
endast ihdg att det fanns tvi segelbitar i
Oregrunds hamn. En si kallad Lisbethbét,
mycket lik en stjirnbat, som dgdes av en
vaktmdstare Mattsson och en spantlos
Segebaden jolle, jag tror typen hette Spitta,
som dgdes av familjen Beskow.

Ar 1955 blev Lisbethbaten till salu och
min pappa som seglat lite pd 40-talet kopte
den for att vi barn skulle f4 lira oss segla.
Mycket segling blev det och mitt intresse
for segling bara dkade. Vi hade béten i ca
10 ar och det blev dven lite ldngturer ner i
Stockholms skargird.

Trots att inget direkt seglingsintresse
fanns hos Oregrundarna si hade Oregrund
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fran bérjan av 60-talet en rlig jollesglings-
regatta. De fina seglingsvattnen utanfér
Oregrund lockade seglingsarrangérer frin
Stockholm. Kontaktman och den som hall i
trddarna i Oregrund var Gésta Leufsta-
dius. Seglingarna blev mycket populira.
Har vicktes mitt kappseglingsintresse och
jag deltog sjdlv ett antal gdnger. Férst i en
lanad finnjolle och senare i en Flying Junior
som fick ersitta den gamla Lisbeth-baten.
Inom parentes kan sdigas att jag gjorde
ingen succé som finnjolleseglare men jag
larde mig i alla fall hur man fick en finnjol-
le pa rate kél igen ndr man kapsejsat — inte
litt, jag lovar.

Ar 1960 bytte min pappa ut sin motorbdt
mot Oresundskostern AYA. Den svarta kos-
tern som redan dd var mer dn 40 ir gam-
mal och i sin ungdom seglades av vissdnga-
ren Lasse Dahlqvist finns fortfarande kvar i
familjen och ligger som sidkert manga kin-
ner till vid mittenbryggan vid Katrinérarna.

Nu fanns det en “riktig” segelbit i Ore-
grunds hamn och snart kom tvé till. Allan
Sundberg képte en gammal skirgardskrys-
sare och 1967 kom vir tandlikare Géran
Lidén hit och med honom en fin mahogny-
segelbit. Av en slump kom alla tre segelba-
tarna att ligga bredvid varandra innanfér
Brobanken.

Det jag kommer ihag av Allan Sundbergs
bat dr att den lickte som ett sill och han
var tvungen att plasta botten. Nar den s
smaningom tjdnat ut i borjan av 70-talet
och Allan byggde sin fina OE32 seglades
den upp i Grepen och sinktes.

Det var inte alltid ldtt att vara segelbatsi-
gare i Oregrund pa den tiden. Klubben
hade ingen mastkran och vi mastade av och
pé fran borjan med en talja fist pa en liv-
batsddvert pa ett gammalt fartyg som lig
vid Rérhamns varv, senare med hjilp av en
hemmagjord mastkran som bars ner till



hamnen och fistes i ndgra dglor pa Bro-
binken. Ett annat problem var att djupet
pa gamla varvets rils, som var anpassat till
motorbitar, inte rickte till vid lagvatten.
Man fick dirfér anpassa sjosdttning och
upptagning efter vattenstindet. Normalt
var problemet storst pd varen men ett ar
med fin hogtryckshost fick vi vdnta langt in
i november innan vi kom upp.

Jolleseglingarna fortsatte in pa 70-talet
och jag tog 1973 &ver ansvaret for segling-
arna och klubbens segelsektion efter Gosta
Leufstadius. Klubben hade inga utbildade
seglingsfunktionirer och vi mdste fortfa-
rande “hyra” in dessa frin
Stockholmsklubbar och klassforbund. 1974
blev vi tillfrdgade om att arrangera en VM-
uttagning fér 5-0-5. Jag slet halvt ihjal mig
en hel vartermin fér detta arrangemang och
ndr vi aret efter fick frigan om vi ville
arrangera Folkbats SM var vi tvungna att
tacka nej. Detta blev slutet pd dessa arran-
gemang ty utan egna kappseglare och egna
funktionirer var motivationen hos oss i
klubben inte tillrickligt stor.

Mitt kappseglingsintresse var vickt och
vi deltog med kostern AYA i1 Kryssar-
klubbens 24 timmars seglingar nigra gang-
er nere 1 Stockholm. Vi deltog ocksa ett
antal ginger i den stora kappseglingen
Aland Sea Race som Norrtilje SS arrange-
rade pd den tiden. Nir jolle seglingarna
upphérde 1974 hade antalet storre segel-
batar i Oregrundstrakeen dkat.

Jag borjade da fundera pa om vi inte skulle
kunna arrangera nigon egen kappsegling
for kolbatar. Mitt forsta forsok blev en
distanskappsegling enligt Kryssarklubbens
modell fér 24-timmars, d v s det gillde att
segla sd ldngt som mojligt pa 24 timmar
mellan fritt valda rundningspunkter. Jag
valde ut ett 30-tal rundningspunkter i hela
skirgarden norr om Viddé kanal, gjorde
punkttabeller, ditanstabeller och skrev
regler. Ovriga i segelsektionen, Karl Erik
Forsberg och Urban Yng, tinde pd idén och
vi skickade ut en inbjudan till sédana som
vi trodde kunde vara intresserade och dven
till OSS och Tulka.

Seglingen blev av och jag citerar nagra
rader ur segelsektionens verksamhetsberat-
telse 1976:

“For forsta gingen i klubbens historia
anordnades en segeltivling for storre
familjebdtar. Kappseglingen som agde rum
den 19-20 juni var arrangerad som en
distanskappsegling. Seglingen bjéd pa alle
fran sol till regn med vixlande vindar fran
svag till styv bris. Reaktionen fran de fem
deltagarna var mycket positiv och var
férhoppning ir att tivlingen blir ett
permanent inslag i klubbens aktiviteter.”

Kassarapport.

Inkomster: Anmilningsavgifter 75kr
Utgifter: Kopiering, porto, tillverkning

av delt flaggor 75kr
Resultatlista:

1. HELUX Ballad ~ Urban Yng

2. SABINA  OE32 Allan Sundberg

3. AYA Koster ~ Goéran Lodin

4. MISSE RJ85 Hakan Edstrom

5. ALMA T  Trisskryss Olle Alm

Nu hade vi tint ordentligt i segelsektionen
och diskuterade under hésten vad vi skulle
arrangera for kappseglingar nésta ar.
24-timmarssegling var ett trevligt sitt att
kappsegla men vi hade ocksd kommit i




kontakt med ndgot som hette "LYS”, ett
mycket enkelt handikappsystem, som
baseras pa faktiska tivlingsresultat och inte
pé kringlig och dyr inmitning. Beslutet
blev att vi skulle arrangera en 24-timmars
segling i juni och en LYS-kappsegling pa
sensommaren. Vi samplanerade med OSS
och Tulka fér att undvika kollisioner. Karl-
Erik Forsberg i segelsektionen hade kom-
mit 6ver en gammal buckla som han gav
namnet Oregrund Cup och skinkte som
vandringspris till vir sensommarsegling.

Den 18-19 juni 1977 skulle 24-timmars-
seglingen ga av stapeln. Men ack endast
segelsektionens tre ledaméter hade anmalt
sig! Hade vi misstagit oss pd segelintresset?
Vi skulle segla i alla fall. Vi beslét dock att
i stillet segla en fast bana pa ca 25 nm
med handikappstart enligt LYS och med
start och mal i Oregrund.

Funktionirer hade vi inte utan jag
riknade ut nir var och en skulle starta och
sedan skétte vi var egen start. Handikapp-
starten gav ju sedan den fordelen att forst i
mal vann. Tre ensamma bétar utan funk-
tiondrer och ingen publik. S blev det nir
klubben arrangerade sin férsta LYS-kapp-
segling. Segrare blev Urban Yng i sin
Ballad. Vi var nu mycket spianda pa hur

intresset skulle bli for var férsta Oregrund
Cup. Vi hade lagt ut en bana pi ca 25 nm
med start och mal mellan stora och lilla
Kéringon. Jag citerar ndgra rader ur segel-
sektionens verksamhetsberittelse 1977:

”Oregrund Cup avgjordes lordagen den
10 september. Seglingen som blev en full-
traff samlade ca 10 bétar frin OBK och
OSS. Den bjod pa ett stralande vider med
sol och vindar mellan 6 och 10 m/s.

Efter en strid p4 mallinjen mellan AYA
med fam Lodin och Uncas Liljefors, OBK
gick vandringspriset till Uncas Liljefors.
Prisutdelning férrittades efter seglingen pa
Klubbholmen.”Observera att med
Klubbholmen menas hir vir gamla
klubbholme.

Nagon kanske fragar sig hur en 60 ar
gammal koster kunde ha ett handikapptal
baserat pa seglingsresultat. LYS tabellerna
inneholl pd den tiden inte sdrkskilt manga
batar men vi var naturligtvis mana om att
alla som ville kappsegla skulle fi vara med.

Vi studerade tabellerna och med den erfa-
renhet vi hade om bétars egenskaper satt vi
under médnga 4r egna lystal pa bitar som
inte hade ndgot eget lystal. Detta gjordes
inom alla vara tre klubbar och alla delta-
gande klubbar fick vara med och godkinna




dessa uppskattade lystal. Detta med LYS-
certifikat kom in langt senare.

1978 arrangerades for forsta gingen
Tolvore Race. Tivlingen arrangerades
gemensamt av OBK, OSS och Tulka.
Kommer jag ihdg ritt sa var det Janne
Vading fran OSS, Sven Hermansson fran
Tulka och jag som stod som ansvariga.

Vi hade lagt ut en bana pa 45 nm som
delvis gick utomskirs. Start och mal vid
Tolvéregrund och med rundningspunkter
vid Storbrotten utanfér Grisslehamn samt
vid Mirkeskallen.

Den 17 juni skulle den forsta seglingen
ga av stapeln. Tolv bitar hade kommit till
start. Vidret var dock for hdrt fér utom-
skirssegling och pd skepparmatet besluta-
des att vi skulle segla en inomskirsbana.
Nigon sddan fanns dock inte férberedd
utan vi fick sitta oss nere i Svens SVEA-
kryssare och skapa en ny bana samt hand-
rikna ut nya starttider. Idag skulle vi
naturligtvis haft gemensam start och riknat
efter seglingen men pa den tiden var det
bara handikappstart som gillde. Seglingen
genomfordes men ndgot mer kommer jag
tyvarr inte ihag.

Oregrund Cup skulle seglas den 26 aug.
Vi hade 18 anmilningar. Vadrets makter
var dock inte med oss, regn och N 18 m/s.
Det var litt att ta beslutet att stilla in ty
inga batar hade tagit sig upp frin OSS och
Tulka. Jag hade "raggat” upp en ny gast
till AYA, en segelsugen lintott i nedre
tondren som senare skulle komma att gora
rent hus pa vira kappseglingsbanor. Ni
gissar ratt - Hikan Pettersson.

Nir Hakan och jag mottes nere vid AYA
pa Brobanken vid 8-tiden pa morgonen och
tittade ut mot Djursten sag vi ett vitt segel.
Det var Allan Sundberg i sin OE32 som var
ute och “trimmade”. Jag kommer si vil
ihdg hur férargad han blev nar han kom in
och fick héra att det var instéllt. ”Stélla in
en segling bara for att det bldser och regnar
lite, det dr ju dd man ska segla.”

Seglingen genomférdes nu i stillet den

2 september. Tyvirr kom det bara 10 bdtar
till start. Vandringspriset gick till Rune
Olsson fran OSS i en Facil 26. Seglingen
innebar premidr for ett vilkint ansikte i
klubben. Sigge Bjorkman stillde upp i sin
fina lilla koster. Som gast hade han Karl-
Herman, vdr varvsmistare pd Gamla varvet
under ménga ar. Det var en hirlig syn att se
detta par sitta pa varsin sida om rorkulten
iklidda oljestill och sydvist nir biten gled
fram i ldtt regn och svag vind.

Nista ar kunde Tolvore Race genomféras
som planerat. Forhillandena var bista
tinkbara. Fjorton batar kom till start och
bland de startande fanns Malte Pettersson i
sin nya snabbseglande motorseglare Solvigg
26. Segrare blev Stig Kraft i sin Lady
Helmsman. Malte som var med i titklungan
blev 9:a.

Oregrund Cup hade nu blivit ett begrepp
och 35! batar kom till start nere vid
Kiringon nir tivlingen avgjordes den 25
augusti. Ingen vind alls nar de forsta batar-
na startade och en svag motstrom mellan
Kiringoarna gjorde ett dessa batar hamnade
langt innanfor startlinjen innan vinden
kom. Senare startande batar kunde alltsa
korsa startlinjen fére dem som startade
tidigt. Inte alltf6r kul. Seglingen blev i alla
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tall lyckad och vilken pampig syn att se
35 batar fortdjda vid bryggan pa gamla
klubbholmen dir det var prisutdelning.

Aret direfter, 1980, hinde det en hel del.
Kvillsseglingarna startade och Oregrund
Cup flyttade upp i Grepen med start och
mal i Oregrund. Ett tufft kvinnligt yrvider
gjorde entré pa kappseglingsbanorna -
Lotta Grabs i sin segeljolle " Tabasco”.

Tolvore Race avgjordes den 14 juni i
extremt litta vindar och banan fick kortas
av under seglingen. Bertil Strom i sin
Linjett 32 segrade.

Oregrund Cup genomfordes den 23
augusti i helt annan vindstyrka. Banan
hade dndrats och lig nu som en triangel-
bana pa 10 nm som seglades tva varv i
Oregrundsgrepen med start och mal i
Oregrund. Av 38 anmailda bitar kom 31
till start. Orskir rapporterade N 12-13
m/s. Seglingen blev mycket lyckad med
jamn hdrd vind och havssjo. De flesta var
vil ganska oerfarna nir det gillde spinna-
kersegling i hird vind och det blev manga
incidenter. Jag kommer speciellt ihdg den
“spinnakerbrotch” som jag sig Bertil
Strom i sin Linjett 32 rdka ut for strax
ovanfor Djursten. Masten ldg helt parallell
med vattenytan och besittningen hade fate

ett rejdlt bad. Vi hade ocksd tvd ensamseg-
lare i sma batar som deltog men fick

bryta. Per-Olof Sandman i en Hurley 18
fick bryta p g a ett mindre rigghaveri.
Lotta Grabs, som genom handikappstarten
lag forst i faltet ndr vi rundat uppe vid
Glupudden, forsvann sedan pa helt fel kurs
ut i Grepen nar vi skulle gd mot Mdrtens-
bodagrundet. Inte litt att bade segla och
navigera i hirt vider i liten bat. Vandrings-
priset gick till "Cupens” grundare Karl Erik
Forsberg i sin Becker 22.

Premidar for kvillsseglingar, 3 st pa viren
och 3 st pd hosten. Seglingarna avgjordes
pé en rundbana pd ca 3 nm nere vid
Katrinorarna. Banan seglades med handi-
kappstart 1 eller 2 varv beroende pa vind-
styrka, Intresset blev gliddjande stort med
ett deltagarantal mellan 9 och 13 bétar. I
slutresultatet riknades de 4 bista seglingar-
na. Vinnare av det nyuppsatta vandringspri-
set blev ar 1980 Lotta Grabs.

Segelsdsongen avslutades med en familje-
segling. Besittningen var begrinsad till en
manlig och en kvinnlig familjemedlem samt
barn under 10 ar. Kvillsseglingsbanan seg-
lades 2 varv och segrade gjorde familjen
Ole Sass med en katamaran Da Capo 21.

Den fortsatta historien kan det vara
lampligt att ndgon annan berittar till nista
jubileum om 10 &r. Jag vill bara hir ge
ndgra korta notiser.

1981 Segrare i Oregrund Cup blev Bo
Gidlsf i sin nya Granhill.

1984 Seglades for forsta gingen ett
Klubbmisterskap. Kvillsseglingarna segla-
des med gemensam start och hilften av
seglingarna avgjordes uppe vid Oregrund.
Klubben far ny klubbholme.

1985 Alla kvillsseglingar seglas vid
Oregrund. Klubbtidningen VENTILEN har
premiir.

1988 Premiir fér Grisé Runt som
ersatter Tolvore Race.
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Oregrunds Batklubbs stiftare

Gustav Lind

Till Oregrunds Batklubbs styrelse valdes 2 augusti 1948 herrarna:
Gustav Lind, ordférande

Stig Fardig, vice ordférande

Edward Storm, sekreterare

Einar Mattsson, vice sekreterare

Gosta Leufstadius, kassor

Carl Gustav Jansson, varvsmistare

Carl Ekstrém

Gustav Lind, som levde mellan 1902 och 1971 vigde den storsta
delen av sitt liv till sjomanskap, sival professionellt som civilt.

Han var i unga 4r fartygsritare pdA Waxholmsbolaget for att vid
ca 20 drs dlder vergd i statens tjanst som kustmaistare vid Tullen.

Gustavs kunnande om fartygsritande togs till vara av nya arbets-
givaren. Detta innebar att Gustav har ritat en del av de tjinstefartyg
som Tullen patrullerat med i svenska farvatten.

Den privata biten var det stora fritidsintresset och en bidragande
orsak till att Gustav Lind var man om ate starta Oregrunds Batklubb.
Gustav Lind levde hela sitt liv i Oregrund och bodde fram till sin dod
i fastigheten Odengatan 12.
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